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Infraestructura de Carga y Gestión de Carga



Infraestructura de carga en Chile

https://www.sec.cl/electromovilidad/#1602116005048-2485e4fc-0dc8

http://www.sec.cl/electromovilidad/#1602116005048-2485e4fc-0dc8


Interdependencia de las comunicaciones y la gestión de 

la demanda de vehículos eléctricos

A survey on communication technologies and requirements for internet of electric vehicles, Islam Safak Bayram & Ioannis Papapanagiotou, 2014



Cargadores y métodos de carga

Métodos de control de carga

ΔV

Negativo

CC/CV

Constante



Gestión de la batería



Ejemplo procesos de carga de buses



Cargadores y métodos de carga

Tasas de carga y criterios de parada

Carga Lenta (L1) : 14 – 20 hrs  @ 

0,1 C

Carga Lenta (L2) : 3 – 6 hrs  @

0,3 C

Carga Rápida (L3) : < 1 hr  @ 1 

C

Carga Lenta (L1) : no hay sobrecalentamiento

Para baterías Li  carga termina cuando se 

alcanza máximo voltaje en las celdas

Carga Lenta (L2) y Carga Rápida (L3): evitar 

sobre calentamiento

Limitado por la potencia del cargador y no 

necesariamente por la química de la batería



Gestión de la batería

Ventanas de operación  Gestión de la temperatura -10 – 60 oC



Presentación

11

Economía Circular: 2da vida, reciclaje



Aplicaciones 2da vida baterías

https://energia.gob.cl/electromovilidad/img/14042022%20PPT%20TALLER%20FINAL%20GIZ.pdf



Normativas por región 2da vida útil baterías

https://www.idtechex.com/en/research-report/second-life-electric-vehicle-batteries-2023-2033/924

http://www.idtechex.com/en/research-report/second-life-electric-vehicle-batteries-2023-2033/924


Relación con electromovilidad

• El mercado de baterías EV de segunda vida es de
gran importancia por muchas razones. Estos
incluyen agregar valor a la infraestructura energética
futura, crear una economía circular para las baterías
de vehículos eléctricos (EV) y proporcionar un costo
nivelado de almacenamiento más bajo en
comparación con las baterías nuevas. La mayor
parte de los EV actualmente usan química de
batería de iones de litio, y una vez que su vida útil
inicial de ocho a diez años ha expirado,
generalmente no son adecuados para el uso futuro
de EV. Sin embargo, el segundo uso de la batería
(B2U) extiende la vida útil de la batería EV, aunque
se deben tener en cuenta varias consideraciones al
reutilizar baterías EV retiradas. Esto incluye evaluar
la salud y la degradación de las baterías de
vehículos  eléctricos  retiradas,  para garantizar su
idoneidad para aplicaciones de segunda vida.
Dependiendo de las características de rendimiento,
como el estado de salud (SOH) de la batería, las 
baterías  de  segunda  vida  se  pueden  utilizar  en
aplicaciones menos exigentes, como
almacenamiento de energía estacionario y 
aplicaciones de electromovilidad de baja potencia.

https://www.idtechex.com/en/research-report/second-life-electric-vehicle-batteries-2023-2033/924

http://www.idtechex.com/en/research-report/second-life-electric-vehicle-batteries-2023-2033/924


Ejemplos de uso baterías 2da vida

https://nsam.nissannews.com/es/releases/nissan-en-colaboraci-n-con-sus-socios- 

ilumina-el-johan-cruyff-arena-a-trav-s-del-sistema-de-almacenamiento-energ-tico-m- 

s-grande-de-europa?query=holanda&selectedTabId=releases



Desafíos del hidrógeno



Desafíos en la operación de buses y/o maquinaria• Seguimiento y levantamiento de requerimientos energéticos en una operación, y
su dependencia con factores ambientales• Fallas y deterioro de baterías de vehículos eléctricos• Análisis de falla y confiabilidad de infraestructura de carga• Modelos de negocio para mejorar factor de utilización de infraestructura de carga
pública y privada.• Gestión y buenas prácticas de conducción• Analizar como factores ambientales (temperatura, entorno, etc.) afectan la 
velocidad de los procesos de carga• Habilitación de carga rápida y ultrarrápida• Incorporar la gestión de carga como parte de la gestión de la operación• Definición adecuada y seguimiento de estrategias de carga. Modelos de negocio 
diferenciados (micromovilidad, vehículos livianos, vehículos pesados)• Economía circular, 2da vida de baterías



Muchas Gracias

Mayo 2025

Contacto: wicalder@uchile.cl

mailto:wicalder@uchile.cl
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