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ABNT

ANLA

ANSV

ARLA 32

ASM

ATU

CAA

CAR

CAT

CB

CDA

CEE

CENT

CEPD

CEQ

CETICOS

CFR

CITV

CNRT

co

CONAMA

Acrénimos

Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (Asociacidon Brasilera de Normas
Técnicas)

Autoridad Nacional de Licencias Ambientales (Colombia)
Agencia Nacional de Seguridad Vial (Argentina y Colombia)

Aditivo Reductor de Liquido Atmosférico atmosférico compuesto por 32,5% de
Urea.!

Acceleration Simulation Mode

Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao (Peru)
Clean Air Act (Ley del Aire Limpio — Estados Unidos)
Corporaciones Auténomas Regionales (Colombia)
Certificado de Aptitud Técnica (Uruguay)

Comités Brasilefios

Centro de Diagndstico Automotor (Colombia)
Comisiones Especiales de Estudio (Brasil)

Consultora Ejecutiva Nacional de Transporte (Argentina)
Certificado de Emisiones en Prueba Dinamica (Colombia)
Consejo de Calidad Ambiental (Estados Unidos)

Centros de Exportacion, Transformacion, Industria, Comercializacién y
Servicios (Peru)

Code of Federal Regulations (Codigo de Reglamentos Federales — Estados
Unidos)

Centro de Inspeccién Técnica Vehicular
Comisién Nacional de Regulacién del Transporte (Argentina)
Monéxido de Carbono

Conselho Nacional do Meio Ambiente (Consejo Nacional de Medio Ambiente
- Brasil)

1 CETESB 2022.b: 37
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CONPES Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social (Colombia)

CONTRAN Conselho Nacional de Transito (Consejo Nacional de Transito — Brasil)

CRT Certificado de Revision Técnica (Argentina)

CTB Cddigo de Transito Brasileiro (Codigo de Transito Brasilero)

DAAS Direccidn de Asuntos Ambientales y Sociales (Peru)

DAB Sistemas de Diagndstico a Bordo

DGPRTM Direccién General de Politicas y Regulacidn en Transporte Multimodal (Peru)
Directiva UE Directiva 2014/45/EU (Unidn Europea)

DITC Directiva 2014/47/UE (Union Europea)

DITRA Direccién de Transito y Transporte (Colombia)

DMV Department of Motor Vehicles (Vermont, Estados Unidos)

DNT Direccion Nacional de Transporte (Uruguay)

DPNTRA Direccién de Politicas y Normas en Transporte Vial (Peru)

ECA Estdndar de Calidad Ambiental (Peru)

ECU Engine control unit (unidad de control de motor)

EFAs Entidades de Fiscalizacion Ambiental (Peru)

ENSV Estrategia Nacional de Seguridad Vial 2011-2020 (México)

EOBD European On Board Diagnostics (Diagndstico de a Bordo Europeo)

EPA Environmental Protection Agency (Agencia de Proteccién Ambiental de

Estados Unidos de América)
FUR Formato Uniforme de Resultados (Colombia)

GAO Government Accountability Office (Oficina de Rendicion de Cuentas del
Gobierno — Estados Unidos)

GLP Gas Licuado de Petrdleo
GNC Gas Natural Comprimido
GNL Gas Natural Licuado

1A Inspeccidon ambiental
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IBAMA Instituto Brasilero del Medio Ambiente y de los Recursos Naturales

ICONTEC Instituto Colombiano de Normas Técnicas y Certificacion

IDEAM Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales (Colombia)

IEC International Electrotechnical Commission

I/M Inspeccidon y Mantenimiento de Vehiculos en Uso (Brasil)

INMETRO Instituto Nacional de Metrologia, Calidad y Tecnologia (Brasil)

INACAL Instituto Nacional de la Calidad (Peru)

ITC Inspeccidn Técnica en Carretera (Unién Europea)

ITSV Inspeccidn Técnica de Seguridad Vehicular (Estados Unidos)

ITv Inspeccidn Técnica Vehicular

LGEEPA Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccidn al Ambiente (México)

LGTT Ley General de Transporte y Transito Terrestre (Peru)

LITV Ley que crea el Sistema Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares (Peru)

LMP Limites Maximos Permisibles

MADS Ministerio del Ambiente y Desarrollo Sostenible (Colombia)

MiIL Malfunction indicator light (luz indicadora de falla)

MINAM Ministerio del Ambiente (Peru)

MMA Ministerio del Medio Ambiente y Cambio Climatico (Brasil)

MSA Metropolitan Statistical Area (Area Estadistica Metropolitana — Estados
Unidos)

MTC Ministerio de Transportes y Comunicaciones (Peru)

MTOP Ministerio de Transporte y Obras Publicas (Uruguay)

MTT Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (Chile)

NAAQS National Ambient Air Quality Standards (Estandares Nacionales para la Calidad

de Aire Ambiental — Estados Unidos)
NBR Norma Técnica Brasilera

NEPA National Environmental Policy Law (Ley de Politica Ambiental Nacional —
Estados Unidos)
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NHTSA
NIT
NMX
NOM
NOx
NTC
OAA
OBD
OEFA

OMB

ONAC
ONS
OTAQ
PCPV

PEMS

PITV

PNP
PVVO

PROCONVE

Programa I/M

PROMOT

PRONAR
RCA

RITV

National Highway Traffic Safety Administration (Estados Unidos)
Numero de Identificacidn Tributaria (Colombia)

Norma Mexicana

Norma Oficial Mexicana

Oxido de Nitrégeno

Norma Técnica Colombiana

Organismo Argentino de Acreditacion

On board diagnostics system (sistema de diagnéstico abordo)
Organismo de Evaluacién y Fiscalizacién Ambiental (Peru)

Office of Management and Budget (Oficina de Gestién y Presupuesto —
Estados Unidos)

Organismo Nacional de Acreditacién de Colombia
Organismos Sectoriales de Normalizacién (Brasil)
Oficina de Transporte y Calidad del Aire (Brasil)

Plan de Control de la Contaminacién Vehicular (Brasil)

Portable Emission Measurement System (sistema portatil de medicion de
emisiones)

Programa de Inspecdo Técnica Veicular (Programa de Inspeccién Técnica
Vehicular - Brasil)

Policia Nacional del Peru
Programas de Verificacién Vehicular Obligatoria (México)

Programa de Control de la Contaminacion del Aire Producida por Vehiculos
Motorizados (Brasil)

Programa de Inspeccion y Mantenimiento de Vehiculos en Uso (Brasil)

Programa de Control de la Contaminacion del Aire por Motocicletas vy
Vehiculos Similares (Brasil)

Programa Nacional de Control de la Calidad del Aire (Brasil)
Reglamento de Calidad del Aire (Uruguay)

Reglamento Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares (Peru)
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RMSP

ROF

RRA

RT
RTMYEC
RTO

RUNT
RUTA

SCR
SEMARNAT
SENA
SENATRAN
SICAL
sicov
SINA

SIP

SIPSO
SISNAMA
SITV

SMA

SNT

SNTT
SUNAT
Supertransporte

SUTRAN

TRT

Regidn Metropolitana de Sdo Paulo (Brasil)

Reglamento de Organizacién y Funciones (Peru)

Revisién Rapida y Aleatoria (Argentina)

Revisién Técnica (Chile)

Revisidn Técnico-mecanica y de Emisiones Contaminantes (Colombia)
Revisidn Técnica Obligatoria (Argentina)

Registro Unico Nacional de Transito (Colombia)

Registro Unico del Transporte Automotor (Argentina)

Selective Catalyctic Reduction (reduccion catalitica selectiva)
Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales (México)
Servicio Nacional de Aprendizaje (Colombia)

Secretaria Nacional de Transito (Secretaria Nacional de Transito — Brasil)
Subsistema Nacional de la Calidad (Colombia)

Sistema de Control y Vigilancia (Colombia)

Sistema Nacional Ambiental (Colombia)

State Implementation Plan (Plan de Implementacion Estatal — Estados Unidos)

Sistema de Informacidn de Prestacion del Servicio de ONAC (Colombia)
Sistema Nacional del Medio Ambiente (Brasil)

Sistema Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares (Peru)
Superintendencia del Medio Ambiente (Chile)

Sistema Nacional de Transito (Sistema Nacional de Transito — Brasil)
Sistema Nacional de Transporte Terrestre (Peru)

Superintendencia Nacional de Administracion Tributaria (Peru)

Superintendencia de Transporte (Colombia)

Superintendencia de Transporte Terrestre de Personas, Carga y Mercancias

(Peru)

Talleres de Revision Técnica Obligatoria (Argentina)
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TRTR

UE

uIT

UNASEV

uvt

V.S.A.

VTV

ZOFRATACNA

Talleres de Revision Técnica Rapida (Argentina)

Unién Europea

Unidad Impositiva Tributaria (Peru)

Unidad Nacional de Seguridad Vial (Uruguay)

Unidad de Valor Tributario (Colombia)

Vermont Statutes Annotated (Estatutos de Vermont Anotados)
Verificacidén Técnica Vehicular (Buenos Aires, Argentina)

Zona Franca Comercial de Tacna (Peru)
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Glosario técnico

alineador al paso

alineador de faros (luces)

analizador de gases de escape

analizador de gases por absorcion de
rayos infrarrojos no dispersivos

banco de pruebas de suspensién/banco
de suspension

calibracién de equipos

carter

catalizador (convertidor catalitico)

decelerometro

plataforma para realizar la medicion, sobre la que se hacen
circular las llantas del vehiculo de los distintos ejes a fin de
verificar la geometria de los ejes delantero y trasero.2

dispositivo utilizado para comprobar la orientacion e
intensidad de los faros de un vehiculo.?

aparato empleado para medir la cantidad de determinados
elementos quimicos presente en los gases expulsados por
el escape en un motor de combustién interna.*

analizador que utiliza un sensor de infrarrojo no dispersivo
(o sensor NDIR, por sus siglas en inglés, Non Dispersive
Infrared Detector). Los componentes principales de un
sensor NDIR son una fuente de infrarrojos (lampara), una
camara para la muestra o tubo de luz, un filtro de longitud
de onda, y el detector de infrarrojos. El gas se bombea (o
difunde) a la cdmara de la muestra, y la concentracién de
gas se mide electroopticamente por la absorciéon de una
determinada longitud de onda en el infrarrojo (IR).

dispositivo conformado por un par de placas vibratorias y
sensores, utilizado para verificar el estado de la suspension
de un vehiculo.®

proceso de verificacidn de la precisiéon de un instrumento y
determina la trazabilidad de la medicién.”

componente del motor donde se deposita el aceite que se
encarga de lubricar el motor.?

componente del motor de combustién interna (ciclo Otto y
motores diésel) empleado para el control y reducciéon de
los gases nocivos expulsados por el motor.®

instrumento que mide la aceleracién segun la cual
disminuye la velocidad del vehiculo.

2 Norma Mexicana NMX-D-228-SCFI-2015, numeral 3.2.1

3

https://es.wikipedia.org/wiki/Alineador de faros#:~:text=Un%20alineador%20de%20faros%2C%20verificador,se%20ha%20homol

ogado%20el%20medidor.

4 https://helloauto.com/glosario/analizador-gases-de-escape

5 https://es.wikipedia.org/wiki/Sensor_de Infrarrojo_No Dispersivo

6 https://www.lawinsider.com/es/dictionary/banco-de-prueba-de-suspensiones

7 https://es.wikipedia.org/wiki/Instrumento _de medici%C3%B3n

8

https://rentingfinders.com/glosario/carter/#:~:text=E|%20c%C3%A1rter%20es%20un%20componente,las%20bielas%20y%20los%2

Opistones.

° https://es.wikipedia.org/wiki/Convertidor catal%C3%ADtico

10 Norma Mexicana NMX-D-228-SCFI-2015, numeral 3.2.2
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decibelimetro aparato graduado en decibelios que sirve para medir la
intensidad de un sonido.!

deteccion remota equipo de deteccidn remota conformado por un conjunto
de instrumentos que emplean métodos dpticos para medir,
en la regidn del espectro electromagnético infrarrojo y
ultravioleta, la razén CO/C02, HC/CO2 y NO/CO2, asi como
la relacidn de particulas de diésel emitidas por 100 gramos
de combustible quemado en los gases de escape de los
vehiculos en circulacién.?

detector de holguras dispositivo tecnolégico, utilizado en los centros de revision
vehicular para evaluar la condiciéon de los sistemas de
suspension y direccién de un vehiculo.?

dinamoémetro instrumento para medir fuerzas, con base en la
deformacion elastica de un resorte calibrado. Los
dinamdmetros vehiculares, y en particular el dinamémetro
de chasis es un equipo auxiliar en las pruebas de
aceleracion simulada, empleadas para la medicidn objetiva
de las emisiones vehiculares.'*

Escala de Ringelmann Gama de indices que se utiliza para determinar por
comparacion, el grado de opacidad ocasionado por los
humos de combustién que son emitidos a la atmadsfera a
través de un ducto o chimenea.®

estandar Euro normas emitidas por la Comunidad Europea que
establecen limites de emisiones para los vehiculos que
circulan en los paises miembros y son utilizadas como
referencia a nivel internacional. Estas normas se han
venido implementando en diversas etapas, encontrandose
actualmente vigente en la Unidn Europea el estdndar Euro
6/VI.1

estandar Tier normas aprobadas por la EPA (Agencia de Proteccion
Ambiental de los Estados Unidos) que tienen por objeto
establecer estandares de emisiones vehiculares y
contenido de azufre en los combustibles. Actualmente, en
E.E.U.U. se encuentra vigente la etapa Tier 3.V

11 https://dle.rae.es/decibel%C3%ADmetro

12 Numeral 3.10 de la Norma Oficial Mexicana NOM-167-SEMARNAT-2017.

13 https://lealimportaciones.com/blog/detectores-de-holguras-en-centros-de-revision-vehicular-como-funcionan-y-cual-es-su-
importancia/#:~:text=Un%20detector%20de%20holguras%20es,estructurales%20en%20estas%20%C3%A1lreas%20cr%C3%ADticas

14 https://www.gob.mx/cenam/articulos/que-es-un-dinamometro-vehicular-y-como-se-usa-para-la-medicion-de-emisiones-
contaminantes-de-los-vehiculos?idiom=es

15 https://www.invemar.org.co/redcosteral/invemar/docs/tesauro_ambiental/E/ESCALA%20DE%20RINGELMANN.htm

16 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=celex:32014R0136

17 https://www.federalregister.gov/d/2014-06954
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factor Lambda proporcion de aire y combustible que debe mezclarse en el
cilindro para una éptima combustién en un motor de ciclo
Otto. Este factor queda representado con la letra griega
«A» y compara con la proporcidn estequiométrica de la
mezcla.®

fiscalizacion en ruta procedimiento de inspeccion de los principales requisitos
de seguridad de los vehiculos y de sus emisiones
contaminantes, mientras se encuentran en circulacion. En
Peru se denomina “inspeccidn aleatoria en via publica”; en
Argentina “revision rapida y aleatoria”; en la Unidén
Europea, existe la inspeccion técnica aleatoria en carretera
para vehiculos comerciales.»

frenémetro dispositivo que se utiliza para la medicion de la eficacia de
la frenada, asimetria por eje, eficiencias parciales y totales,
desaceleracién y freno de mano en los vehiculos.?°

homologacion Verificacion del cumplimiento de determinadas
especificaciones o caracteristicas de un objeto o de una
accion.z

homologacion de equipos Verificacion y acreditacion que un determinado modelo de

equipo de medicion de emisiones vehiculares, cumple con
las condiciones técnicas y operativas.?

homologaciéon documental Verificacidon del cumplimiento de las condiciones técnicas y
operativas sobre la bases de la revision de documentacion,
sin que ello implique la realizacion de pruebas o
inspecciones en laboratorios o centros especializados.

homologacion vehicular Es la funcidon de certificar que un vehiculo, un sistema, un
componente o una unidad técnica independiente cumple
con la normativa vigente.??

inercia equivalente valor de Inercia, expresado en kg., que se fija en el
dinamdmetro para el ensayo de emisiones de escape.*
limite maximo permisible medida de la concentracidn o grado de elementos,

sustancias o parametros fisicos, quimicos y bioldgicos, que
caracterizan a un efluente o una emision, que al ser
excedida causa o puede causar dafios a la salud, al
bienestar humano y al ambiente.?®

18 https://www.motor.es/que-es/factor-lambda

19 En otros paises estudiados no recibe una denominacion especifica, sino que forma parte de las acciones de fiscalizacion a cargo
de las autoridades. Por ejemplo, en Brasil, la Policia Federal se encuentra habilitada para verificar las condiciones de los vehiculos;
algo similar ocurre en Colombia, Chile y México (ver Cuadro 47, aspecto “Fiscalizacién en ruta”)

20 https://acortar.link/EeB8jn

21 https://dle.rae.es/homologar

22 Articulo 4 del Decreto Supremo N° 007-2002-MTC, que establece el procedimiento para homologacién y autorizacion de equipos
a utilizarse en el control oficial de LMP de emisidbn de contaminantes para vehiculos automotores (Peru):
https://spij.minjus.gob.pe/spij-ext-web/#/detallenorma/H822121

2 https://helloauto.com/glosario/homologacion

2 Literal c) del articulo 4 del Decreto 149 del MTT: https://bcn.cl/2adae

25 Numeral 32.1 del articulo 32 de la Ley 28611, Ley General del Ambiente de Perl: https://spij.minjus.gob.pe/spij-ext-
web/#/detallenorma/H901891
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luxémetro

mandémetro

medidor (calibre) de profundidad de
neumaticos (holguras)

método dinamico

método estatico

motor ciclo Otto

motor ciclo diésel

on board diagnostics (OBD)

opacidad

opacimetro

26 https://acortar.link/hSgCGP

27 https://rentingfinders.com/glosario/manometro/

28 NOM-047-SEMARNAT-2014, numeral 5:

herramienta que se utiliza para verificar la intensidad
luminosa y la alineacién bidimensional del haz de luz
emitido por los faros de un vehiculo.?®

dispositivo utilizado para medir la presién o densidad del
aire en los neumaticos de un vehiculo.?’

ver definicion de “profundimetro”.

método de medicidn de emisiones de un vehiculo, bajo
condiciones de aceleraciones simuladas mediante Ia
aplicacién de una carga externa controlada por el
dinamémetro.%

método de medicion de gases en el escape de los vehiculos
estando éstos estacionados y con el motor en ralenti.?*

motor de encendido por chispa que utiliza cuatro fases
para completar el ciclo: admisién, compresidn, explosién y
escape.’®

motor de combustion interna cuya caracteristica mas
relevante es la ausencia de chispa que encienda la mezcla.
La ignicion se produce como consecuencia de la elevada
temperatura alcanzada en la compresién.3!

maodulo electréonico formado por un conjunto de rutinas y
monitores disefiado para diagnosticar el funcionamiento
de los componentes relacionados con el sistema de
emisiones contaminantes y otros sistemas del vehiculo.3?

Fraccion de luz transmitida, de una fuente luminosa a
través de una corriente de gases de escape, que es
impedida de alcanzar el receptor y, se expresa en funciéon
de la transmitancia (ver definicién mas abajo).3

Opacimetro es un instrumento utilizado para medir, de
manera continua, la opacidad o el coeficiente de absorcion
luminosa de los gases de escape generados por las fuentes
moviles accionadas con ciclo diésel. Estd compuesto de 3
partes principales: una fuente emisora de luz, una cdmara
cerrada y un detector. 3

https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5371998&fecha=26/11/2014#gsc.tab=0

2 |bid. numeral 6.

30 https://www.motor.es/que-es/ciclo-otto

31 https://helloauto.com/glosario/motor-diesel
32 NOM-047-SEMARNAT-2014, numeral 3.18.
33 NOM-045-SEMARNAT-2017, numeral 3.14.

34 https://inm.gov.co/web/wp-content/uploads/2021/11/M-06-F-01-Guia-de-calibracion-de-opacimetros-ISBN.pdf
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opacimetro de flujo parcial En el gas de escape emitido por los vehiculos diésel, se
considera como parte contaminante el carbono en
suspension. Un vehiculo contaminante libera al acelerar
una bocanada de gas mas oscura (y por lo tanto mas opaca)
que un vehiculo sano. El opacimetro de flujo parcial tiene
por funcién establecer una medicién de este fenédmeno
segun una unidad de medicion determinada, el K(m-1).3
Registra la absorcion de luz a través de una sonda de
medicién con lectura de porcentaje de opacidad.

peso bruto vehicular peso total del vehiculo determinado por el fabricante, que
incluye la tara (peso neto) del vehiculo mas la capacidad de
carga.’’

Plantilla comparadora de juego en herramienta utilizada para verificar la alineacion y ajuste

direccion preciso de los componentes del sistema de direccién en un
vehiculo.

Portable Emission Measurement dispositivo de prueba de emisiones de vehiculos que es lo

System - PEMS suficientemente pequefio y liviano para ser transportado

dentro o movido con un vehiculo.3®
profundimetro calibre para medir profundidad de los heumdticos.3°

ralenti son las Revoluciones Por Minuto (RPM) minimas
gobernadas del motor, que proveen la potencia necesaria
para vencer la fuerza de inercia de los componentes
mecdnicos del motor. 4°

reduccidn catalitica selectiva (SCR) proceso para convertir 6xidos de nitrogeno (también
conocidos como NOx) en nitrogeno diatémico (N2) y agua
(H20), con la ayuda de un catalizador. Un agente reductor,
tipicamente amoniaco (NH3), hidroxido de amonio
(NH40H) o drea (CO(NH2)2), se afiade a una corriente de
humos o gases de escape y se hace reaccionar con un
catalizador. En caso de usar Urea, a medida que la reaccion
avanza hacia su finalizacion, se producen nitrogeno (N2) y
dioxido de carbono (C0O2).#

reflectémetro dispositivo para medir la reflectividad ldminas reflectiva,
utilizado em la revision técnica en Chile.

regloscopio con luxémetro equipo que reproduce el haz de luz que el faro proyectara
sobre la carretera.®

35 https://www.sprintdata.com.py/informacion-tecnica/82-opacimetros-para-control-de-emisiones-vehiculares

36 Mafla Alvear y Ortiz Guachamin (2007: 43)

37 ftem 4 del numeral 33 del Anexo Il del Reglamento Nacional de Vehiculos de Pert: https://spij.minjus.gob.pe/spij-ext-
web/#/detallenorma/H852428

38 https://en.wikipedia.org/wiki/Portable emissions measurement_system

39 https://acortar.link/pz05Yn

40 NOM-045-SEMARNAT-2017, numeral 3.17.

4 https://es.wikipedia.org/wiki/Reducci%C3%B3n_catal%C3%ADtica_selectiva

42 https://acortar.link/TFNz3B
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seguridad activa

seguridad pasiva

sistema de direccion

sistema EGR (Exhaust Gas Recirculation)

sistema PCV (Positive Crankcase
Ventilation Valve)

sonémetro

tacometro

transmitancia

43 https://helloauto.com/glosario/seguridad-activa
4 https://helloauto.com/glosario/seguridad-pasiva

componentes del vehiculo que tienen como objetivo
principal evitar sufrir un accidente.*?

elementos y sistemas de un vehiculo que tratan de
minimizar los dafios tras un accidente.*

conjunto de sistemas que permiten girar las ruedas
directrices de un vehiculo: timdn (volante), eje direccional,
cremallera de direccion, etc.

Sistema que consiste en redirigir una parte de los gases de
escape de los motores de combustidn hacia el colector de
admisién, para reducir las emisiones de Oxidos de
nitrégeno.*

Sistema de ventilacion de gases del carter o Ventilacion
Positiva del Carter: solucién ideada para la evacuacion y
posterior recirculacion de los gases que se acumulan en el
carter de un motor de combustidon en funcionamiento. Su
instalacién obedece a tres motivos principales: preservar la
integridad del aceite del motor, evitar sobrepresiones en el
cérter y controlar los gases contaminantes.*®

aparato de medicion para verificar los limites de emisiones
sonoras de un vehiculo.?’

dispositivo que indica el nimero de rotaciones completas
que realiza el cigliefial del motor de un vehiculo automotor
en un lapso de tiempo; o, el nUmero de veces que un piston
sube y baja en su cilindro. Se mide en revoluciones por
minuto (RPM).*®

Fraccion de luz que logra cruzar una corriente de gases de
escape dentro del instrumento de medicién y llega al
receptor, cuya expresion matematica es en términos de la
intensidad de luz.

t=(I/10)100

Donde | = Intensidad de luz en el receptor cuando la cdmara
de medicion se llena de gases de escape.

lo = Intensidad de luz en el receptor cuando la cdmara de
medicién contiene aire limpio.#

4 https://es.wikipedia.org/wiki/Recirculaci%C3%B3n de gases de escape

4 https://es.wikipedia.org/wiki/Sistema de ventilaci%C3%B3n de gases del c%C3%Alrter (PCV)

47 Numeral 17.6 del articulo 17 del Reglamento Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares de Peru:
https://spij.minjus.gob.pe/spij-ext-web/#/detallenorma/H971219

48 https://acortar.link/JdfzsR
42 NOM-045-SEMARNAT-2017, numeral 3.22.
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1 INTRODUCCION

El objetivo general consiste en sistematizar el marco técnico — legal vigente relacionado con los
procedimientos de inspeccidn técnica vehicular y fiscalizacidn en ruta, con énfasis en la medicion
de emisiones vehiculares. Los paises para comprender son: Chile, Colombia, Argentina, Uruguay,
Brasil, México, Peru, Estados Unidos y Unién Europeas.

A su vez, los objetivos especificos son:

e Sistematizar el marco técnico — legal (organizacion y administracion, procedimientos,
cobertura y control de calidad, tecnologia y equipamiento, resultados y efectividad,
sanciones asociadas, costos y viabilidad) de las inspecciones técnicas vehiculares y
fiscalizacion en ruta de vehiculos automotores.

e Sistematizar el marco técnico — legal (actores y sus roles, equipos de medicién de
emisiones, procedimientos de prueba, valores de rango de deteccidon y homologacién
y/o autorizacién de equipos de medicién de emisiones vehiculares, valores de LMP
vigentes) en paises de América Latina, Estados Unidos y de la Unidn Europea, sobre
procesos de medicidon de emisiones vehiculares) que se dan en la inspeccion técnica
vehicular, inspeccidon en ruta y en el control de la importacion de vehiculos usados.

La metodologia que se ha utilizado ha comprendido, en primer lugar, la recopilacién de normas
de todos los paises estudiados, asi como fuentes bibliograficas relacionadas con estudios y
publicaciones especializadas. Luego de esta etapa y una vez revisadas las fuentes mencionadas
se procedié a realizar un andlisis comparativo, a efectos de contrastar las normativas vy
regulaciones sobre inspecciones técnicas vehiculares y medicién de emisiones de los paises
estudiados. Esto permite identificar mejores practicas y lecciones aprendidas de diferentes
sistemas normativos.

De otro lado, se ha realizado una serie de entrevistas con actores locales relevantes en materia
de inspecciones técnicas vehiculares y medicién de emisiones, con la finalidad de recabar sus
experiencias y plantearles consultas que permitan tomar un conocimiento de la situacidn
existente, asi como recibir sugerencias relacionadas con la mejora del marco técnico-normativo
vigente en el pais.

Entre los temas tratados en las entrevistas se encuentran: la evaluacion y percepcion del
funcionamiento de la ITV en el Perd; la problematica vinculada con las emisiones vehiculares y
su normativa; la proxima entrada en vigor de los nuevos estandares de emisiones para los
vehiculos nuevos y usados importados; factibilidad de la implementacion de la inspeccidn en
ruta; gestion del sistema de ITV; problematica de la importacién de vehiculos usados; entre
otros.

Sobre la base de lo anterior, se ha procedido a sistematizar la informacion recabada en dos
grandes rubros: inspeccion técnica vehicular y medicion de emisiones, por cada uno de los paises
estudiados. Luego de ello, se incluyen matrices comparativas que permitan comparar la

%0 En adelante, cuando se refiere a “los paises” se incluye también a la Union Europea.
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situacidn, problematica y experiencias de cada uno de ellos, con miras a contar con un panorama
del estado de la cuestién y permitir visualizar la posicidon de Perd en el contexto internacional,
considerando el contexto especifico que da lugar al estudio (introduccién de nuevos estandares
de emisiones y evaluacién de la introduccién de la inspeccién en ruta).

2 ESQUEMAS DE INSPECCION Y MEDICION DE EMISIONES

La presente seccion se divide en dos secciones menores, donde se exponen los esquemas de
inspeccion técnica vehicular (ITV)®! -0 sus equivalentes-; y, los procesos de medicién de
emisiones vehiculares; en los paises estudiados, colocando énfasis en actores, alcances,
procedimientos; y, aspectos técnicos y normativos.

En cuanto al tipo de inspeccidn, se ha encontrado durante este estudio que existen diferencias.
Asi, en algunos paises la inspeccion de las condiciones mecdnicas y de seguridad del vehiculo es
un procedimiento distinto al relacionado con la medicién de emisiones atmosféricas. Para
efectos de distinguirlas, utilizaremos el término inspeccion de seguridad vehicular para el primer
caso e inspeccion ambiental para el segundo. Dentro del grupo de paises estudiados cuya ITV
comprende ambos aspectos, se encuentra Argentina, Colombia, Chile, Peru y la Unidn Europea.
Mientras que Brasil, Estados Unidos, México y Uruguay establecen procedimientos distintos y
separados.® Ello se explicard en mayor detalle en la secciéon correspondiente a cada uno de
dichos paises.

Respecto de los esquemas utilizados en la autorizacidn o habilitacidn para llevar a cabo la ITV,
existen dos opciones: esquemas gubernamentales y esquemas de operacidn privada. En el
primer caso, es el Estado el que opera la ITV a través de la entidad/nivel de gobierno que se
encuentre prevista en su normativa. Mientras que, en la operacion privada, se otorga un titulo
de habilitacidn (concesién o autorizacion) a un agente privado, luego de un proceso de licitacion
o procedimiento de autorizacidn, segun el caso:

“En el modelo de operacién directa mediante un organismo gubernamental, el poder publico
realiza las inversiones para la construccidon de la red de estaciones y del entrenamiento de
personal; asimismo, opera, supervisa y audita directamente las inspecciones.(...) ha sido
normalmente descartado por los gobernantes, por estar mas sujeto a presiones presupuestarias
que afectan directamente la organizacién, competencia de los funcionarios y calidad del sistema.
(...) la tendencia que se observa actualmente es la opcidn de los programas privatizados. Este
modelo es una alternativa en la que la posibilidad de ocurrencia de los problemas arriba
mencionados, inherentes al modelo de operacién gubernamental, se ve tipicamente reducida.
Mientras, para que sea exitoso, es necesario que el programa privatizado sea implementado de
modo consistente y sea supervisado y auditado con rigor por la autoridad gubernamental, o por

51 El término inspeccion técnica vehicular serd el utilizado en forma general para efectos del presente estudio, sin perjuicio que
emplearemos la terminologia propia de la normativa de cada pais cuando se les trate en especifico.

52 “Los programas de inspeccidn periddica obligatoria con verificacion de elementos ambientales se aplican con gran éxito en todo
el mundo para identificar la porcidn de la flota en disconformidad con los patrones aceptables de emisidn — principal responsable
por la sobrecarga de contaminantes en la atmésfera. En lo que respecta a la seguridad vehicular, los nuevos equipos electrénicos,
como los sistemas de frenos con anti-bloqueo (ABS), los air-bags y los sistemas de estabilizacion electrénica (ESC), también
presentandesgaste con el rodaje y con la edad de los vehiculos y requieren cuidados permanentes, con la finalidad de evitar fallas
que podrian resultar en accidentes de transito de toda naturaleza. De esta manera, los programas de inspeccidon vehicular
“integrados”, que incorporan la verificacion conjunta de los elementos de seguridad y de emisiones, son fundamentales para
garantizar el mejor funcionamiento del vehiculo a lo largo de su vida util.” (Galvan Zacarias et al. 2014: 18-19)
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un organismo de tercera parte especializado y exento, contratado para este propdsito.” (GALVAN
ZACARIAS et al. 2014: 19)

A su vez, dentro del modelo de operacidn privada, encontramos esquemas centralizados
(concesion previa licitacion) y descentralizados (autorizacion directa):

“Los principales modelos de operacién privatizada son dos: el centralizado convencional, en el
cual empresas privadas especializadas de mediano o gran tamafio son contratadas mediante
procesos de licitacidn para realizar las inversiones y operar redes de estaciones de inspeccion con
multiples lineas en régimen de concesidn en un lote geografico especifico; y el pulverizado o
descentralizado, basado en la acreditacién directa por parte del gobierno de un gran nimero de
talleres mecénicos y/o microempresas que realizan los servicios de inspeccidn para sus clientes.
En el caso de talleres, estos también pueden realizar los servicios de reparacidn, generando
conflictos de interés con la actividad de inspeccién.” (GALVAN ZACARIAS et al. 2014: 20)

Por otro lado, en relacion con los procesos de medicidon de emisiones vehiculares, se presenta
para cada pais la descripcidn de los actores, el resumen de los procesos, el marco normativo y
técnico aplicable; y, las normas vinculadas a los equipos de medicion.

En relacion con los esquemas de inspeccidn técnica, se presenta para cada pais un cuadro que
describe a los actores responsables y sus funciones. Para efectos de la exposicion y facilitar la
comparacioén entre paises al momento de presentar los esquemas ITV, se indicard cual es el tipo,
a qué modelo pertenece (gubernamental, privado, centralizado o descentralizado) y si existe
homologacién vehicular o no.

Por otro lado, en relacion con los procesos de medicidon de emisiones vehiculares, se presenta
para cada pais la descripcién de los actores, el resumen de los procesos, el marco normativo y
técnico aplicable; y, las normas vinculadas a los equipos de medicion.

Conforme a ello, el apartado correspondiente a cada pais estudiado inicia con un texto
explicativo sobre el tratamiento de la materia en su territorio. Asimismo, se incluye en la tercera
seccion del presente informe, las matrices comparativas que resumen lo aplicable en cada uno
de los paises estudiados.

Ademds de lo presentado en esta seccidn, los anexos desarrollados que complementan lo
revisado para cada pais, son el “Anexo 2: Sobre LMP” y el “Anexo 3: Sobre tecnologias y
equipamiento”.

2.1 Argentina
2.1.1 Inspeccion vehicular

La Ley de Transito de la Republica Argentina, Ley N° 24.449, en su articulo 34, establece que
todos los vehiculos automotores, acoplados y semirremolques usados, destinados a circular por
la via publica -a partir del mes treinta y seis (36) contados desde la obtencion de la patente de

53 https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/ley-24449-818/actualizacion
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circulacién, para el caso de vehiculos de uso particular (salvo que la Autoridad Jurisdiccional®*
establezca un plazo menor) y a partir de no mds de los doce (12) meses de ello, segun lo disponga
la Autoridad Jurisdiccional correspondiente para el caso de vehiculos que no sean de uso
particular- deben cumplir con una Revision Técnica Obligatoria (RTO), con la finalidad de
determinar el estado de funcionamiento de las piezas y sistemas que hacen a su seguridad activa
y pasiva y a la emisién de contaminantes.> Las clases vehiculares comprendidas sonlal, M, Ny
0.

Adicionalmente, la Autoridad Jurisdiccional correspondiente puede implementar una Revisién
Rapida y Aleatoria (RRA) (a la vera de la via) la cual podra ser de caracter aleatorio, por rutina o
ante la presencia de una irregularidad detectable a simple vista. Las RRA seran realizadas en los
Talleres de Revision Técnica Rapida (TRTR). Asimismo, toda jurisdiccidn podra exigir que
cualquier vehiculo que circule por ella supere los requisitos exigidos por la RRA, la cual tendra
cardcter gratuito.

La RTO se encuentra a cargo de Talleres de Revisién Técnica Obligatoria (TRT) habilitados por la
Secretaria de Planificacion de Transporte del Ministerio de Infraestructura.®®

Los talleres habilitados tendran como actividad exclusiva la realizacién de RTO. Cada taller revisor
contard con un sistema de registro de revisiones en el que figuraran todas las revisiones técnicas
efectuadas, sus resultados y las causales de rechazo en caso de corresponder.

La RTO Periddica para las unidades particulares tendra una vigencia efectiva de veinticuatro (24)
meses a partir de la fecha de revisiéon, cuando la antigliedad del vehiculo no exceda los siete (7)
anos desde su patentamiento inicial; para los vehiculos de mayor antigiiedad tendrd una vigencia
efectiva de doce (12) meses.>”

54 La “Autoridad Jurisdiccional” conforme a la Ley N° 24.449, Ley de Transito y Seguridad Vial es definida sucintamente de la siguiente
manera:

“ARTICULO 52 — DEFINICIONES. A los efectos de esta ley se entiende por:

()

c) Autoridad jurisdiccional: la del Estado Nacional, Provincial o Municipal; (...)”

Conforme a dicha definicién, las competencias son definidas en el articulo 34 del Anexo 1, Reglamentacién General de la Ley N°
24.449 de Transito y Seguridad Vial:

“ARTICULO 34.- REVISION TECNICA OBLIGATORIA.-

()

7.- Serd Autoridad Jurisdiccional de un vehiculo particular de categoria L, M1, N1 G O1 la que rija de acuerdo a su lugar de radicacion.
Serd Autoridad Jurisdiccional de un vehiculo de cualquier otra categoria o que no sea de estricto uso particular, la que corresponda
acorde al tipo de transporte que realice.

a) Cuando el vehiculo realice transporte interjurisdiccional o internacional, la Autoridad Jurisdiccional sera la Autoridad Nacional en
Materia de Transporte - Jurisdiccién Nacional (JN).

b) Cuando el vehiculo realice transporte intrajurisdiccional, la Autoridad Jurisdiccional sera la Respectiva Autoridad en Materia de
Transporte - Jurisdiccion Local (JL).

8.- Cada vehiculo dependerd de sélo una Autoridad Jurisdiccional (AJ) y debera realizar la Revision Técnica Obligatoria (RTO) en los
talleres que funcionen bajo su érbita. (...)"

55 Segundo pérrafo del articulo 34 de la Ley N° 24.449.

% Mientras se encontraba en ejecucién la Consultoria, como consecuencia del cambio de gobierno en la Republica Argentina,
mediante Decreto 8/2023 del 10 de diciembre de 2023, se modificé la Ley de Ministerios (Ley 22.520) en virtud de lo cual, el
Ministerio de Transportes desaparece y sus funciones son asumidas por el Ministerio de Infraestructura. En cuanto a las unidades
organizativas y personal, entre otros, ellas son transferidas al Ministerio de Infraestructura tal como estaban, hasta que se aprueben
las nuevas estructuras correspondientes. https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-8-2023-394976/texto

57 Numeral 32 del art. 34 del Anexo 1, Reglamentacion General de la Ley N° 24.449 de Transito y Seguridad Vial.
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En cuanto al modelo de gestién, es descentralizado, pero puede variar dependiendo de la
decisién que adopte la autoridad competente.s

A continuacidn, se presenta un resumen sobre la RTO en Argentina, cuyo detalle de los actores
y sus roles se encuentra en el siguiente cuadro.

=  Vehiculos comprendidos: todos (categorias L, M, Ny O)

= Exigibilidad:  Obligatoria

= |nspeccion de Seguridad Vehicular + Ambiental

= No es automatizada

= Esquema variable: en general descentralizado, pero depende de los gobiernos locales.

58 Articulo 34 del Anexo 1, Reglamentacidn General de la Ley N° 24.449 de Transito y Seguridad Vial:

“ARTICULO 34.- REVISION TECNICA OBLIGATORIA -

()

15.- Cada Autoridad Jurisdiccional dispondra, de acuerdo con sus prioridades, las acciones necesarias para poner escalonadamente
en funcionamiento el Sistema de Revision Técnica Obligatoria (RTO). El Ente Auditor Nacional no tendra competencia sobre los
sistemas de Revision Técnica Obligatoria que implementen la jurisdiccidn nacional o la local para los vehiculos que no sean de estricto
uso particular.

16.- Cada Autoridad Jurisdiccional determinara el nimero de talleres revisores que funcionaran en su jurisdiccidn, garantizando los
procedimientos a los que se sujetara la seleccién y habilitacion de los mismos.(...)"”
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Cuadro 1. Argentina: Mapeo de actores en la RTO

Actor / Ambito

Unidad organica / Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

Ministerio de Infraestructura®

Ambito: Nacional (Federal)

= Elaboracidn y aplicacién de politicas
estratégicas de armonizacién federal,
la coordinacidén nacional, la
registracion y sistematizacion de
datos relativos al Sistema Nacional de
la Seguridad Vial; concertar con las
respectivas jurisdicciones las medidas
tendientes al efectivo cumplimiento
de las funciones de prevencion y
control del transito, sin que el
ejercicio de tales funciones
desconozca o altere las jurisdicciones
locales.

= Elaboracidn y ejecucion de la politica
nacional de transporte aéreo y
terrestre, asi como en su regulaciony
coordinacion.

= Transporte internacional terrestre,
fluvial, maritimo y aéreo.

= Administracion econémica y general
del sistema de talleres de (RTO),
contando para ello con la
colaboracion y asistencia técnica de
la Consultora Ejecutiva Nacional del
Transporte, coordinada por
representantes de la Comision
Nacional de Regulacion del
Transporte y de la Universidad
Tecnoldgica Nacional (UTN) o la
Universidad Nacional que la
reemplace en el futuro.

= Ley de Ministerios, Ley
22.520, art. 21, inciso 3160

Secretaria de Gestion de
Transporte

= Envirtud de las atribuciones
otorgadas por el Poder Ejecutivo, ha
aprobado el régimen de
penalidades por infraccion a la
normativa sobre talleres de RTO de
vehiculos afectados a los servicios
de transporte de pasajeros y cargas
de jurisdiccion nacional.

= Art. 79 del Régimen de
Penalidades por Infracciones
a las Disposiciones Legales y
Reglamentarias en Materia de
Transporte por Automotor de
Jurisdiccion Nacional,
aprobado por Decreto 253-
95.61

9 Ver nota al pie 6.

%0 https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/ley-22520-48853/actualizacion

61 https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-253-1995-25297/actualizacion
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Actor / Ambito

Unidad organica / Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

Secretaria de Planificacion de
Transporte (SECPT)

Encargada de la administracién general
del sistema de talleres de RTO.
Competente en materia de regulacion,
planificacién y de participacion en los
sistemas registrales del subsector:
Registro Unico del Transporte
Automotor (R.U.T.A.) y el Registro
Nacional de Talleres de Inspeccion
Técnica de Vehiculos de Transporte de
Pasajeros y Cargas.

Elaboracién y propuesta de las
politicas nacionales y planes en
materia de transporte automotor,
supervisando su cumplimiento y
proponiendo el marco regulatorio
destinado a facilitar su ejecucion.
Intervenir en la elaboracion,
implementacion y ejecucion de
planes en materia de transporte de
cargas y logistica, entendiendo en la
regulacion y participacion de los
sistemas registrales y estadisticos
del sector.

Intervenir en el disefio, elaboracién
y propuesta de la politica
regulatoria del sistema de
transporte bajo jurisdiccion
nacional en sus distintas
modalidades, supervisando su
aplicacion.

= Resolucidn 182/2020 del
Ministerio de Transporte.52
= Decreto 50/2019.%3

Agencia Nacional de Seguridad
Vial (ANSV)

Ambito: Nacional (Federal)

Autoridad de aplicacion de las politicas
y medidas de seguridad vial nacionales
previstas en la normativa vigente en la
materia.

Coordinar con las autoridades
locales competentes, la puesta en
funcionamiento del sistema de
revision técnica obligatoria para
todos los vehiculos particulares.
En lo pertinente a vehiculos
particulares audita el sistema de
revision técnica obligatoria y es
autoridad de aplicacidon de este.

* Ley 2636354

= Numeral 12 del art. 34 del
Anexo 1, Reglamentacion
General de la Ley N° 24.449
de Transito y Seguridad Vial.®®

= Literal “z” del articulo 4° de la
Ley 26.363.

62 https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/resoluci%C3%B3n-182-2020-341184/actualizacion

63 https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-50-2019-333535/actualizacion

64 https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/ley-26363-140098/actualizacion

65 https://www.argentina.gob.ar/normativa/recurso/30389/texactdto779-1995-anexol/htm
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Actor / Ambito

Unidad organica / Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

Asimismo, lleva un registro de su
actividad, el cual se incorporard ala
base de datos de la ANSV. De otro
lado, ejerce acciones de
constatacion de infracciones de
transito en rutas, autopistas,
semiautopistas, autovias nacionales
y otros espacios del dominio
publico nacional.

Reglamenta lo pertinente para los
talleres de reparacion de vehiculos
particulares en todo el pais.

= Ultimo péarrafo del inciso n)
del articulo 42 del Anexo 1 del
Decreto N2 1716.%6

Comisiéon Nacional del Transito y
Seguridad Vial

Ambito: Nacional (Federal)

= Es el organismo de coordinacion en
jurisdiccion nacional del Sistema
Nacional de Seguridad Vial.

= Coordina el funcionamiento del
sistema de talleres de reparacion
informando en forma permanente a
la ANSV.

Proyectar la actualizacion
permanente de la legislacion en la
materia y la normativa
reglamentaria y complementaria de
la Ley de Transito;

Disponer las normas de
especificacion técnica y de calidad a
que deben ajustarse los
componentes de seguridad activay
pasiva del vehiculo;

Establecer la ndmina de conjuntos o
subconjuntos de autopartes de
seguridad y piezas comprendidas
dentro de cada especialidad, y los
manuales de procedimiento de
reparacion y servicios.

Otorgar conjuntamente con el
Consejo Federal de Seguridad Vial y
el Consejo Nacional de Educacion

= Numeral 9 del Anexo T
(Sistema Nacional de
Seguridad Vial) del Decreto
N2 779 del 20 de noviembre
de 1995, reglamentacion de
la Ley N° 24.449 de Transito y
Seguridad Vial.®”

%6 https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/infoleg/dto1716-2008anexo1.pdf

67 https://www.argentina.gob.ar/normativa/recurso/30389/texactdto779-1995-anexoT/htm
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Actor / Ambito

Unidad organica / Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

Técnica o institucién similar
reconocida por el Ministerio de
Cultura y Educacion, el certificado
de habilitacion en la especialidad
como director técnico, de los
Talleres de Reparacidn.

Proponer el régimen legal, los
requisitos, caracteristicas técnicas u
otras normas que hagan al
funcionamiento de los talleres de
reparacion de vehiculos afectados a
los servicios de transporte de
pasajeros y cargas de jurisdiccion
nacional.

Auditar y fiscalizar el
funcionamiento de los talleres de
reparacion y modificacion de
vehiculos afectados a los servicios
de transporte de pasajeros y cargas
de jurisdiccion nacional.

(CNRT)

Comision Nacional de
Regulacion del Transporte

Ambito: Nacional (Federal)

Organismo descentralizado adscrito al
Ministerio de Transporte a cargo de la
auditoria y fiscalizacion del
funcionamiento de los talleres de
revision técnica obligatoria (RTO).

Auditar y fiscalizar el
funcionamiento de los talleres de
RTO de vehiculos afectados a los
servicios de transporte de pasajeros
y cargas de jurisdiccidn nacional,
labrar las actas de comprobacion,
tramitar los sumarios pertinentes y
proponer o aplicar, segun el caso,
las sanciones previstas en las
normas que regulan la materia.
Establecer los sistemas de
informacion relacionados a la

= Estatuto de la Comisién
Nacional de Regulacion del
Transporte (Anexo | del

Decreto 1388/96) articulo 6°,

literales “o0” al “s”.68

%8 https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-1388-1996-40785/actualizacion

25


https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-1388-1996-40785/actualizacion

Sistematizacion del marco técnico y normativo de la inspeccion técnica vehicular y de la medicion las emisiones vehiculares, en paises de América Latina

Actor / Ambito

Unidad organica / Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

habilitacion y registro de talleres de
RTO de vehiculos afectados a los
servicios de transporte de pasajeros
y cargas de jurisdiccidn nacional.
Proponer el régimen legal, los
requisitos, caracteristicas técnicas u
otras normas que hagan al
funcionamiento de los RTO de
vehiculos afectados a los servicios
de transporte de pasajeros y cargas
de jurisdiccidn nacional.

Supervisar el régimen
administrativo general de los RTO
de vehiculos afectados a los
servicios de transporte de pasajeros
y cargas de jurisdiccién nacional.
Implementar, por si misma o
mediante contrataciones, el sistema
de Talleres de Revisién Técnica
Répida a la vera de la via (TRTR).

Talleres de Revision Técnica
Obligatoria (TRT)

Ambito: Local

Son los responsables de llevar a cabo la
RTO, previa habilitacion de la Secretaria
de Planificacion.

Efectuar la revision del vehiculo
evaluando el estado general de éste
en funcion del riesgo que pueda
ocasionar su circulacién en la via
publica y de las condiciones
especificas exigidas de acuerdo con
el servicio que preste, cuando éste
no sea de estricto uso particular.
Remitir de inmediato al Registro
Nacional de Antecedentes de
Transito la informacion de los
resultados de las RTO.

= Articulo 34° del Anexo 1 -

Reglamentacién General de la

Ley N° 24.449 aprobada por
el Decreto 779/95%°

9 https://www.argentina.gob.ar/normativa/recurso/30389/texactdto779-1995-anexol/htm
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Actor / Ambito

Unidad organica / Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

Organismo Argentino de
Acreditacion (OAA)

Ambito: Nacional

Organismo de Acreditacion a nivel
nacional.

= Acreditar los procedimientos del

organismo encargado de llevar a
cabo el control general de
calibracion y contraste del
equipamiento de los TRT.

= Numeral 9.6 del articulo 9°

del Anexo | “Requerimientos
de Infraestructura,
Equipamiento, Imagen,
Operatividad y
Documentacién de Talleres de
Revision Técnica” (Resolucion
N° 2/23 de la SECPT).”®

Autoridades Jurisdiccionales

Ambito: Nacional, Provincial o
Municipal, segln corresponda

Depende de su organizacién
interna

Gestionar y supervisar la RTO en su
jurisdiccion.

Implementar la RTO en su
jurisdiccion.

Art. 2° de Ley N° 24.449 de
Transito y Seguridad Vial.
Incisos 7 al 11 del articulo 34°
del Anexo 1 - Reglamentacién
General de la Ley N° 24.449
aprobada por el Decreto
779/95.

Consultora Ejecutiva Nacional
de Transporte (CENT)

Ambito: Nacional

Supervisar la RTO de los vehiculos que
prestan servicios de transporte

interjurisdiccional de cargas y pasajeros.

Controlar el cumplimiento de la RTO
para los vehiculos de transporte
interjurisdiccional de cargas y
pasajeros.

0 https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/infoleg/res2.pdf
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Sistematizacion del marco técnico y normativo de la inspeccion técnica vehicular y de la medicion las
emisiones vehiculares, en paises de América Latina

2.1.2 Maedicion de emisiones

Respecto de la medicion de emisiones vehiculares, para el caso argentino, el hasta hace poco
existente Ministerio del Ambiente y Desarrollo Sostenible era el ente que lideraba lo relacionado
con emisiones contaminantes provenientes de los vehiculos. Sin embargo, tal como ha ocurrido
con el Ministerio de Transportes,” este ministerio también ha desaparecido a inicios de
diciembre de 2023 siendo que -en su caso- sus competencias han pasado al Ministerio del
Interior.” Sin perjuicio de ello, se presenta el mapa de actores consignando las funciones que
correspondian a dicho ministerio, toda vez que el proceso de reorganizacién de los ministerios
en Argentina se encuentra en pleno proceso y las atribuciones mencionadas se siguen ejerciendo
pero bajo el ambito del Ministerio del Interior.

Con relacidn a la medicidn de las emisiones de vehiculos, es importante mencionar que existe -
como en la mayoria de los paises estudiados- dos tratamientos distintos: uno para el caso de
vehiculos nuevos y otro para vehiculos en circulacién (que en la legislacion argentina se
denominan vehiculos usados).

En el primer caso (vehiculos nuevos), nos encontramos ante un proceso de certificacion
relacionado con lo que se conoce como homologacion, cuyo alcance excede el presente estudio.
Por otro lado, para el caso de los vehiculos en circulacion, como parte de la RTO, se efectua la
medicién de emisiones, siendo que los limites maximos de emisiones se encuentran fijados en
el Reglamento de la Ley de Transito y Seguridad Vial.”

Los procedimientos para la medicién de emisiones se encuentran establecidos en los siguientes
anexos de la reglamentacion de la Ley de Transito y Seguridad Vial:* Anexo N (Medicion de
emisiones en vehiculos livianos equipados con motores ciclo Otto)s y Anexo N (Medicién de
emisiones de particulas visibles (humo) de motores Diesel y de vehiculos equipados con ellos).”

En cuanto a los LMP, éstos se encuentran establecidos en el Anexo 1 de la Reglamentacion
General de la Ley 24.449, aprobada por el Decreto 779/95 (ver fila AR2 del Cuadro 4 asi como el
detalle de los LMP en el Anexo 2 del presente informe). Respecto del estandar de emisiones
exigible a los vehiculos nuevos importados o fabricados en Argentina, actualmente es exigible el
Euro 5/V (ver detalle en la fila AR7 del Cuadro 4).

71 Ver nota al pie nimero 6.

72 Decreto 8/2023:

“ARTICULO 72.- Los compromisos y obligaciones asumidos por el MINISTERIO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE y por el
MINISTERIO DE TURISMO Y DEPORTES estaran a cargo del MINISTERIO DEL INTERIOR, considerandose transferidos los créditos
presupuestarios, unidades organizativas, bienes, personal con sus cargos y dotaciones vigentes a la fecha, hasta tanto se aprueben
las estructuras correspondientes.”

7 Decreto 779/95, Anexo 1, articulo 33, lit. a) numerales 4.1 y 4.2:
https://www.argentina.gob.ar/normativa/recurso/30389/texactdto779-1995-anexo1/htm

74 https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-779-1995-30389/actualizacion

7> https://www.argentina.gob.ar/normativa/recurso/30389/dto779-1995-anexoN/htm

76 https://www.argentina.gob.ar/normativa/recurso/30389/dto779-1995-anexoNN/htm
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Cuadro 2. Argentina: Mapeo de actores en la medicion de emisiones vehiculares

= Autoridad Competente para
todos los aspectos relativos a
emisidén de gases contaminantes,
ruidos y radiaciones parasitas
provenientes de automotores.

Actor Unidad orgénica / Area Ambito Competencia Funciones Normas / Sustento de
intervencion
Ministerio del Interior” Federal = Politica ambiental y desarrollo = Aprobar las configuraciones de | = Ley 24449, Ley de
(Nacional) sostenible. modelos de vehiculos Transito y seguridad

automotores en lo referente a
emisiones de gases
contaminantes y nivel sonoro.

= Modificar los limites maximos
de emisién de contaminantes
al medio ambiente y los
procedimientos de ensayo
establecidos en el reglamento
de la Ley de Transito y
Seguridad Vial, para los
motores y vehiculos
automotores nuevos y usados.

= Introducir nuevos limites
maximos de emisién de
contaminantes, tanto para los
motores y vehiculos
automotores nuevos como
usados que utilicen
combustibles liquidos y
gaseosos.

= Definir los métodos de ensayo,
mediciones, verificaciones,
certificaciones y
documentacion
complementaria.

vial’®

= Reglamentacion de la
Ley 24449 (anexo 1 del
Decreto 779/95): art.
33

= Decreto 8/2023

77 \ler nota al pie 186

78 https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/ley-24449-818/actualizacion
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Sistematizacion del marco técnico y normativo de la inspeccion técnica vehicular y de la medicion las emisiones vehiculares, en paises de América Latina

Actor

Unidad orgénica / Area

Ambito

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

= Supervisar lo relacionado con

emisiones contaminantes y sus
limites maximos.

Delegar en otros organismos
atribuciones previstas a los
fines de que emitan los
certificados en lo relativo al
cumplimiento de las emisiones
de gases contaminantes y nivel
sonoro en vehiculos
automotores nuevos.

Secretaria de Control y
Monitoreo Ambiental

= Fiscaliza el cumplimiento de las

disposiciones contenidas en la
Ley 24.449 — Ley de Transito y
Seguridad Vial (arts. 28 a 33)
relacionada con las condiciones
que deben cumplir los vehiculos
nuevos, en su ambito.

Entender en los aspectos
relativos a la emision de gases
contaminantes, ruidos y
radiaciones parasitas con
referencia a las competencias
otorgadas a la Autoridad
Ambiental Nacional por la Ley
N° 24.449 y su Decreto
Reglamentario N° 779/95.
Emitir la Licencia de
Configuracién Ambiental.

= Decreto 50/2019,
Estructura Organizativa
de los Ministerios™

Subsecretaria de Fiscalizacidn
y Recomposicién de la
Secretaria de Control y
Monitoreo Ambiental

Asistir a la Secretaria de
Control y Monitoreo Ambiental
en la aplicacién de la
normativa ambiental que
asigne al Ministerio funciones
de control y fiscalizacién.
Confeccionar, disefar y
difundir la normativa y
herramientas técnicas y de

= Decreto 50/2019,
Estructura Organizativa
de los Ministerios

 https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-50-2019-333535/actualizacion
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Actor

Unidad orgénica / Area

Ambito

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

gestion para la adecuada
implementacion de una
politica comprensiva de la
preservacion, fiscalizacion y
recomposicién ambiental.
Monitorear los aspectos
relativos a la emision de gases
contaminantes, ruidos y
radiaciones parasitas con
referencia a las competencias
otorgadas a la Autoridad
Ambiental Nacional por la Ley
N° 24.449 y su Decreto
Reglamentario N° 779/95 y
normas complementarias.

Ministerio de Infraestructura®

Nacional

Entender en la elaboraciéon y
aplicacion de politicas
estratégicas de armonizacién
federal, la coordinacidn nacional,
la registracion y sistematizacion
de datos relativos al Sistema
Nacional de la Seguridad Vial;
concertar con las respectivas
jurisdicciones las medidas
tendientes al efectivo
cumplimiento de las funciones
de prevencion y control del
transito, sin que el ejercicio de
tales funciones desconozca o
altere las jurisdicciones locales.

Administracién econémica y
general del sistema de talleres
de revision técnica obligatoria
(RTO), contando para ello con
la colaboracién y asistencia
técnica de la Consultora
Ejecutiva Nacional del
Transporte, coordinada por
representantes de la Comisién
Nacional de Regulacion del
Transporte y de la Universidad
Tecnoldgica Nacional (U.T.N.) o
la Universidad Nacional que la
reemplace en el futuro.

= Ley de Ministerios, Ley
22.520, Texto
Ordenado por el
Decreto 438/92, art.
21.

= Decreto 240/19
(Talleres de RTO), art.
7°’81

80 \er nota al pie nimero 6.

81 https://www.boletinoficial.gob.ar/detalleAviso/primera/204509/20190403
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normativa vigente en la materia.

de revision técnica obligatoria
para todos los vehiculos
particulares.

= En lo pertinente a vehiculos
particulares audita el sistema
de revision técnica obligatoria
y es autoridad de aplicacion de
este. Asimismo, lleva un
registro de su actividad, el cual
se incorporard a la base de
datos de la ANSV.

= Acciones de constatacion de
infracciones de transito en
rutas, autopistas,
semiautopistas, autovias

Actor Unidad orgénica / Area Ambito Competencia Funciones Normas / Sustento de
intervencion
Secretaria de Gestidn de = Fiscaliza el cumplimiento de las Decreto 779/95,
Transporte disposiciones contenidas en la Reglamentacion de la
Ley 24.449 — Ley de Transito y Ley 24.449, art. 28
Seguridad Vial (arts. 28 a 33)
relacionada con las condiciones
que deben cumplir los vehiculos
nuevos.
Secretaria de Planificacion de = Encargada de la administraciéon Resolucién 182/2020
Transporte general del sistema de talleres de del Ministerio de
revision técnica obligatoria Transporte.®
(RTO).
Agencia Nacional de Seguridad Nacional = Autoridad de aplicacién de las = Coordinar con las autoridades Ley 26363
Vial (ANSV) (Federal) politicas y medidas de seguridad locales competentes, la puesta Numeral 12 del art. 34
vial nacionales previstas en la en funcionamiento del sistema del Anexo 1,

Reglamentacién
General de la Ley N°
24.449 de Transito y
Seguridad Vial,
Decreto 779/95

Literal “z” del articulo
4° de la Ley 26.363.8
Inciso n) del articulo 42
del Anexo 1 del
Decreto N2 1716.

82 https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/resoluci%C3%B3n-182-2020-341184/actualizacion

83 https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-1716-2008-146195/texto
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Actor

Unidad orgénica / Area

Ambito

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

nacionales y otros espacios del
dominio publico nacional.
Finalmente, la ANSV
reglamenta lo pertinente para
los talleres de reparacion de
vehiculos particulares en todo
el pais.

Fabricantes e Importadores de
Vehiculos

Cumplir las condiciones de
seguridad activas y pasivas, de
emisién de contaminantes
Certificar ante la Autoridad
Competente que el modelo se
ajusta a los requerimientos de
seguridad activa y pasiva, asi
como ambientales.

Obtener la Licencia de
Configuracion Ambiental.

= Ley de Transito y
Seguridad Vial, art. 28

Talleres de Revision Técnica
Obligatoria (TRT)

Local

= Son los responsables de llevar a
cabo la RTO, previa habilitacion
de la Secretaria de Planificacion.

Efectuar la revisidn del vehiculo
evaluando el estado general de
éste en funcién del riesgo que
pueda ocasionar su circulacién
en la via publica y de las
condiciones especificas
exigidas de acuerdo con el
servicio que preste, cuando
éste no sea de estricto uso
particular.

Remitir de inmediato a la
Agencia Nacional de Seguridad
Vial la informacion de los
resultados de las RTO.

= Articulo 34° del Anexo
1 - Reglamentacidn
General de la Ley N°
24.449 aprobada por
el Decreto 779/95

Talleres de Revision Técnica
Rapida (TRTR)

Local

Encargados de la Revision Rapida y
Aleatoria (RRA)

Realizar la RRA de acuerdo con
lo sefialado en los numerales
29 al 37 del Anexo 1 del
Decreto 779/95

= Articulo 34° del Anexo
1 - Reglamentacién
General de la Ley N°
24.449 aprobada por
el Decreto 779/95
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Acreditacion (OAA)

nacional.

Actor Unidad orgénica / Area Ambito Competencia Funciones Normas / Sustento de
intervencion
Organismo Argentino de Nacional Organismo de Acreditacion a nivel Acreditar los procedimientos = Numeral 9.6 del

del organismo encargado de
llevar a cabo el control general
de calibracién y contraste del
equipamiento de los TRT.

articulo 9° del Anexo |
“REQUERIMIENTOS DE
INFRAESTRUCTURA,
EQUIPAMIENTO,
IMAGEN,
OPERATIVIDAD Y
DOCUMENTACION DE
TALLERES DE REVISION
TECNICA” (Resolucién
N° 2/23 de la SECPT).8

84https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/resoluci%C3%B3n-2-2023-384167/texto
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A continuacién, complementando lo descrito se presenta un, cuadro resumen de los procesos de
medicion de emisiones vehiculares del pais, detallando los siguientes aspectos:

e Procedimiento de medicion, por tipo de combustible.

e FEtapa ala que corresponde el procedimiento (inspeccidn técnica o inspeccidén en
carretera, o similares, segun el caso).

e  Método aplicado.

e  Equipos utilizados.

e Contaminantes que son objeto de medicién.

e Descripcién de los procesos de medicidn.

Asimismo, para finalizar esta seccién, se presenta un cuadro del marco técnico-normativo vigente
relacionado con procesos de medicion de emisiones vehiculares que enlista y resume dicho
marco.
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Cuadro 3. Argentina: Resumen de procesos relacionados con la medicién de emisiones vehiculares®

de ciclo Diesel en circulacion:87

= Revisidn aleatoria

= Medicién por opacimetro.

bajo carga y en aceleracion libre.
= Equipo de medicion por filtrado: sélo
para ensayo de aceleracion libre.

(CO)

= Hidrocarburos (HC)

= Oxid

o de Nitrégeno (NOx)

N° Procedimiento / Tipo de combustible Etapa Método Equipos Contaminantes Descripcion de los procesos de medicion
1 | Vehiculos equipados con motores ciclo Otto en | = Inspeccién Técnica Vehicular Medicion en marcha lenta Analizador por absorcidn de rayos = Hidrocarburos (HC) Condiciones generales:
circulacion:ge = Revision aleatoria (ralenti). infrarrojos no dispersivos. = Monoxido de Carbono - El motor debe estar a su temperatura normal de funcionamiento.
(co) - Elrégimen de marcha lenta debera ser el indicado por el fabricante del
vehiculo.

- El cebador debe encontrarse en la posicion desactivada.

- El vehiculo debe estar en posicidn horizontal sin pasajeros, no acusara
movimientos durante la medicién.

- Si la caja de velocidades es manual, esta debera hallarse en punto muerto
con el motor acoplado, en cajas automaticas estas deberan encontrarse en
posicion neutral o de estacionamiento.

- La tuberia de escape debe ser estanca.

- La sonda de medicion debera ser introducida en la cola del tubo de escape a
una profundidad mayor de veinticinco centimetros (25 cm).

- En el caso de los escapes de dos o mas tubos finales, éstos deberan unirse a
un tubo comun, desde donde se efectuara la medicion, en caso contrario se
efectuara la medicién en cada tubo por separado y se tomara el mayor valor
obtenido.

Procedimiento de medicién:

- La medicion se realizara después de haber verificado las consideraciones
generales indicadas en

- La medicion se efectuard una vez estabilizada la lectura en el instrumento.

2 | Vehiculos automotores equipados con motor = Inspeccion Técnica Vehicular = Medicidn por filtrado. = Opacimetro: a ser utilizado en ensayo | ® Monoxido de Carbono Medicién por filtrado:

La medicidn se hara con el motor a temperatura normal de funcionamiento,
prescrita por el fabricante. Si el ensayo debe efectuarse en un vehiculo con el
motor frio, previamente se efectuara un recorrido que le permita al motor
alcanzar la temperatura normal de funcionamiento prevista por el fabricante,
debiéndose efectuar la medicién en forma inmediata;

La sonda del equipo de medicién de humos se fijard de una manera segura en
la cola del tubo de escape. Se verificara previamente mediante un disparo al
aire, que no se ennegrezca el filtro por suciedades que el equipo o la sonda
pudieran contener en su interior;

El vehiculo deberd estar detenido con el motor funcionando en marcha lenta,
con el sistema de acelerador libre de toda traba que dificulte o impida su
funcionamiento correcto. También se deberd asegurar que la maxima
posicion del pedal del acelerador corresponda con el maximo caudal de
inyeccion;

Estabilizado el motor unos instantes en su condicion de marcha lenta, (es
suficiente medio minuto) se accionara el control de aceleracién rapidamente,
pero sin brusquedad, de modo de obtener la maxima entrega de la bomba de
inyeccion. Esta posicion se mantendrd hasta que se obtenga la maxima
velocidad del motor y actue el regulador. Tan pronto como se alcance dicha
velocidad, se dejara de accionar el comando de aceleracién hasta que el
motor recupere su condicién de marcha lenta;

La operacién descrita en el parrafo anterior debera ser repetida CINCO (5)
veces para limpiar el sistema de escape;

A partir de la sexta aceleracion se tomaran por lo menos CUATRO (4) lecturas
sucesivas. En cada caso el disparador del equipo de medicidn se accionara un
segundo antes de accionar el pedal de acelerador.

Se retirara la tira de papel del instrumento y descartando la primera muestra,
se comparara cada una de las siguientes con la escala de Bacharach,

85 En Argentina se encuentra prohibida la importacion de vehiculos usados, en virtud del articulo 7 del Decreto 110/99: https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-110-1999-56149/actualizacion

86 Decreto 779/95, Anexo N: https://www.argentina.gob.ar/normativa/recurso/30389/dto779-1995-anexoN/htm

87 |bid., Anexo N: https://www.argentina.gob.ar/normativa/recurso/30389/dto779-1995-anexoNN/htm
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N° Procedimiento / Tipo de combustible Etapa Método Equipos Contaminantes Descripcion de los procesos de medicion

verificando que las mismas no difieran entre si en mas de media unidad
Bacharach y no formen una secuencia decreciente, caso contrario, debera
repetirse la operacion, comenzando por la repeticion de CINCO (5) veces
mencionada anteriormente. Una vez obtenidas TRES mediciones sucesivas
que cumplan ambas condiciones, se tomara como resultado de la medicidn
la media aritmética de las TRES (3) lecturas.

- Se admitirdn equipos de medicidon equivalentes, siempre y cuando su
equiparacion sea previamente probada y determinada.

Medicidn por absorcién de luz (opacimetro):

- La medicién se hara estando el motor a la temperatura normal de
funcionamiento prescrita por el fabricante. Si el ensayo debe efectuarse en
un vehiculo con el motor frio, previamente se efectuara un recorrido que
permita alcanzar al motor la temperatura normal de funcionamiento prevista
por el fabricante, debiéndose efectuar la medicién en forma inmediata;

- La sonda del equipo de medicién de humos se fijard de una manera segura en
la cola del tubo de escape;

- El vehiculo debera estar detenido con el motor funcionando en marcha lenta,
con el sistema acelerador libre de toda traba que dificulte o impida su
funcionamiento correcto. También se deberd asegurar que la maxima
posicion del pedal del acelerador corresponda con el maximo caudal de
inyeccion;

- Estabilizado el motor unos instantes en su condicién de marcha lenta, (es
suficiente medio minuto), se accionara el control de aceleracién rapidamente,
pero sin brusquedad, de modo de obtener la maxima entrega de la bomba de
inyeccion. Esta posicion se mantendra hasta que se obtenga la maxima
velocidad del motor y actue el regulador. Tan pronto como se alcance dicha
velocidad, se dejara de accionar el comando de aceleraciéon hasta que el
motor recupere su condicién de marcha lenta;

- La operacion descrita en el parrafo anterior, debera ser repetida no menos de
SEIS (6) veces para limpiar el sistema de escape;

- A partir de la sexta aceleracidn los valores maximos de opacidad en cada
aceleracién sucesiva deben ser registrados hasta que se obtengan valores
estabilizados. No se tomardn en cuenta los valores entre cada aceleracién
mientras el motor esté en marcha lenta.

- Los valores leidos serdn registrados como estabilizados cuando cuatro (4) de
ellos en forma consecutiva, estén situados dentro de una banda de veinticinco
centésimas de metro elevado a la menos uno (0,25 m-') y no formen una
secuencia decreciente. Una vez obtenidas cuatro (4) mediciones sucesivas
que cumplan ambas condiciones, se tomara como resultado de la medicién
la media aritmética de las cuatro (4) lecturas.
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Cuadro 4. Argentina: Marco técnico-normativo vigente relacionado con procesos de medicion de emisiones vehiculares

ID Denominacion Enlace web Objeto Resumen Comentarios Subtemas que aborda
AR1 Ley 24.449, Ley de Transito https://www.argentina.gob.ar/norm Regular el uso de la via publica, la circulaciéon Establece las condiciones que deben cumplir los vehiculos En la legislacién argentina, las condiciones que [* Actores o responsables.
ativa/nacional/ley-24449- de personas, animales y vehiculos terrestres nuevos y en uso para circular en las vias publicas. deben cumplir los vehiculos nuevos y usados para [= Otros:
818/actualizacion en la via publica, y las actividades vinculadas Entre los requisitos se encuentra el cumplimiento de las circular se encuentran establecidas en la Ley de v/ Condiciones y requisitos para que
con el transporte, los vehiculos, las normas relacionadas con los limites de emisiones. Transito. los vehiculos puedan circular en las
personas, las concesiones viales, la vias publicas.
estructura vial y el medio ambiente, con Dispone que todos los vehiculos automotores, acoplados Esta misma norma también contiene las v' Requisitos generales para los
relacion al transito. y semirremolques destinados a circular por la via publica disposiciones generales relacionadas con la revisién talleres en los que se realice la
estan sujetos a la revisidn técnica periddica a fin de técnica obligatoria (RTO) y las emisiones revision técnica.
determinar el estado de funcionamiento de las piezas y vehiculares, entre otras.
sistemas que hacen a su seguridad activa y pasivay a la
emisidon de contaminantes. El aspecto positivo es que en un solo cuerpo
normativo se encuentran todas estas disposiciones
Los talleres mecanicos privados u oficiales de reparacion generales, lo que facilita un tratamiento sistematico
de vehiculos, en aspectos que hacen a la seguridad vy y mas ordenado de la tematica vehicular.
emision de contaminantes, seran habilitados por la
autoridad local, que llevard un registro de ellos y sus Sin embargo, al tratarse de una norma con rango de
caracteristicas. ley, los procesos para su modificacion o
actualizacién son mas complejos.
El articulo 34 establece que las piezas y sistemas a
examinar, la periodicidad de revision, el procedimiento a
emplear, el criterio de evaluacion de resultados y el lugar
donde se efectue, son establecidos por la reglamentacion
y cumplimentados por la autoridad competente.
Por su parte, el articulo 35 sefiala que los talleres
mecdénicos privados u oficiales de reparacidn de vehiculos,
en aspectos que hacen a la seguridad y emisién de
contaminantes, seran habilitados por la autoridad local,
que llevara un registro de ellos y sus caracteristicas.
AR2 Reglamentaciéon General de la https://www.argentina.gob.ar/norm Reglamentar las disposiciones de la Ley de Establece los limites de emisiones que deben cumplir los La regulacion es bastante detallada y una de las [* Actores o responsables.
Ley 24.449 (Decreto 779/95, ativa/recurso/30389/texactdto779- Transito. vehiculos para poder circular en la via publica, sefialando ventajas del caso argentino es que el reglamento [* Protocolo de medicion.
Anexo 1) 1995-anexol/htm las autoridades competentes para la modificacién de los mantiene la misma numeracién que la ley, [= Limites maximos permisibles.
limites maximos. desarrollando los articulos de ésta en su equivalente |= Otros:
reglamentario. v' Requisitos que deben cumplir los
Desarrolla las normas de la revisidon técnica obligatoria Por otro lado, si bien se explica en detalle lo vehiculos para poder circular.
para todos los vehiculos que se encuentren en uso, su relacionado con los aspectos de la RTO y las v'  Talleres de revisidon técnica.
periodicidad, autoridades competentes. emisiones, consideramos que falta un tratamiento Revisiones rapidas y aleatorias.
mas ordenado y especifico del rol de las autoridades
Todo Taller de Revisién Técnica Obligatoria (TRT) debera competentes.
contar con un minimo de elementos mecanicos e Este es un aspecto que, ante la reduccién de los
instrumental que debera validar ante su respectiva ministerios en Argentina realizada a inicios de
Autoridad Jurisdiccional (AJ) o Autoridad Nacional. diciembre de 2023, debera ser modificado.
AR3 Medicion de emisiones en https://www.argentina.gob.ar/norm Establece el procedimiento de ensayo, el Desarrolla la forma en que debe efectuarse la medicion La norma desarrolla, con bastante detalle, el |* Protocolo de medicidn.

vehiculos livianos equipados con ativa/recurso/30389/dto779-1995- método para la toma de muestras y el de emisiones en los vehiculos livianos, comprendiendo el procedimiento y los requisitos del equipamiento a [* Especificaciones de equipos.

motores ciclo Otto (Anexo N del anexoN/htm andlisis de los gases emitidos por el tubo de equipamiento y la forma en la que debe efectuarse el utilizarse en el procedimiento de medicion de |» Otros:

Decreto 779/95) escape de los vehiculos livianos a nafta ensayo. emisiones. v' Especificaciones de los
(gasolina), sobre condiciones simuladas de combustibles a utilizar en las
uso normal promedio en transito urbano. pruebas.

AR4 Medicion de emisiones de https://www.argentina.gob.ar/norm Establecer un método para la evaluacién e Norma aplicable para los vehiculos nuevos fabricados en Sélo aplicable a vehiculos nuevos antes de suingreso  |* Protocolo de medicion.

particulas visibles (humo) de ativa/recurso/30389/dto779-1995- de las emisiones de particulas visibles el pais o importados, a efectos de verificar el a circulacion. = Especificaciones de equipos.

motores diésel y de vehiculos anexoNN/htm (humos) emitidas por motores Diesel de uso cumplimiento de los limites maximos en el ensayo baja

equipados con ellos (Anexo N del vehicular con el objeto de homologar los carga a velocidad estabilizada sobre curva de potencia

Decreto 779/95) motores nuevos y los vehiculos equipados maxima.
con ello, y obtener una referencia de base
para evaluar los mismos cuando estén en
uso.

AR5 Ley 22.520, Ley de Ministerios https://www.argentina.gob.ar/norm Establecer las competencias y funciones Antes de la reduccién del numero de ministerios Las modificaciones estructurales experimentadasen [* Actores o responsables.

ativa/nacional/ley-22520-
48853 /actualizacion

generales de los ministerios.

dispuesta por el Decreto 8/2023 que modifica la Ley
22520 (el enlace web corresponde a la versién actualizada
y vigente), establecia al Ministerio de Ambiente vy
Desarrollo Sostenible, como el competente para asistir al
Presidente de la Nacién y al Jefe de Gabinete de Ministros
en todo lo inherente a la politica ambiental y el desarrollo

el Poder Ejecutivo de la Argentina, hacen previsible
que exista una modificacion del tratamiento y la
priorizacion de medidas en materia ambiental. Una
muestra de ello, es dejar de contar con una cartera
especializada para ello.
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ID

Denominacion

Enlace web

Objeto

Resumen

Comentarios

Subtemas que aborda

sostenible y en la utilizacién racional de los recursos
naturales. Conforme a ello, dicho ministerio tenia
competencia en el control y fiscalizacion ambiental y en la
prevencion de la contaminacion.

Actualmente, estas competencias han pasado a ser
ejercidas por el Ministerio del Interior.

ARG

Decreto 50/2019, que aprueba el
Organigrama de Aplicacion de la
Administraciéon Nacional (Anexo

)

https://www.argentina.gob.ar/norm

ativa/nacional/decreto-50-2019-

333535/actualizacion

Establece las funciones de las entidades que
conforman el Poder Ejecutivo del gobierno
federal.

Sefialaba que corresponde a la Secretaria de Control y
Monitoreo Ambiental del Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sostenible, entre otros, entender en los
aspectos relativos a la emisiéon de gases contaminantes,
ruidos y radiaciones parasitas con referencia a las
competencias otorgadas a la Autoridad Ambiental
Nacional por la Ley N° 24.449 y su Decreto Reglamentario
N° 779/95.

A la fecha, se espera la actualizacién de la norma en
lo que corresponde a las funciones sefialadas, toda
vez que -como se ha explicado anteriormente- éstas
han sido trasladadas al Ministerio del Interior.

= Actores o responsables.

AR7

Resolucién  35/2009 de |la
Secretaria de Ambiente y
Desarrollo Sustentable: Limites
sobre emisiones contaminantes,
ruidos y radiaciones parasitas
provenientes de automotores.

https://www.argentina.gob.ar/norm

ativa/nacional/resoluci%C3%B3n-35-

2009-151602/actualizacion

Establecer la entrada en vigencia en
Argentina del estandar Euro 5

Fijo el 1.1.2015 como la fecha de entrada en vigencia del
estandar Euro 5 para los nuevos modelos de vehiculos
livianos M1 de peso bruto total igual o menor a DOS MIL
QUINIENTOS (2.500) kilogramosy el 1.1.2016 para nuevos
modelos de los restantes vehiculos livianos y los pesados
(en todas sus categorias) alimentados a combustibles
liquidos o gaseosos.

Adicionalmente, se establecié que, a partir de la fecha de
publicacion de la norma, toda certificacion de nuevo
modelo o motor debera solicitarse con al menos seis (6)
meses de antelacién a la fecha en la que opera el
vencimiento establecido para la metodologia de ensayo,
limites de contaminantes u otras caracteristicas técnicas
relacionadas con las emisiones contaminantes tanto
gaseosas como sonoras.

Aun no existe fecha prevista para la entrada en
vigencia del estandar Euro 6 en Argentina.

= Limites maximos permisibles.

AR8

Protocolo de Aptitud Técnica Rev.
002 FUR: 31/01/2023 del
Instituto Nacional de Tecnologia
Industrial - INTI

https://www.inti.gob.ar/assets/uplo

ads/fi les/certificaciones/aptitud-

tecnica/Protocolo Aptitud Tecnica.p
df

Requisitos para obtencion de certificado de
aptitud técnica de los equipos.

El certificado de aptitud técnica establece que un equipo
es técnicamente apto para desarrollar una funcién
especifica para la cual ha sido disefado.

Ver Cuadro 5

= Procedimiento de homologacion y/o

autorizacion de equipos
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2.1.3 Equipamiento para la RTO y equipos de medicion de emisiones

En Argentina, el Anexo |, “Requerimientos de infraestructura, equipamiento, imagen,
operatividad y documentacion de los Talleres de Revision Técnica”, de la Resolucién 101/2019 de
la Secretaria de Gestidn de Transporte, se define como Linea de Inspeccién Técnica (articulo 1°)
al espacio fisico dentro del TRT que contiene y posibilita realizar todas las rutinas de inspeccion
establecidas en el Manual de Procedimientos de Revisidn Técnica Obligatoria para Talleres RTO.
En el Anexo 3 del presente informe se incluye el extracto correspondiente a estos aspectos.

Por otro lado, en relacion con los equipos de medicidon de emisiones, en el siguiente cuadro
resume la normativa aplicable.
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Cuadro 5. Argentina: Normativa aplicable a los equipos de medicion de emisiones vehiculares

No

Norma

Requisitos para Homologacion

Requisitos para Autorizacion

Protocolo de Aptitud
Técnica Rev. 002 FUR:
31/01/2023 del Instituto
Nacional de Tecnologia
Industrial - INTI

Presentacion de la solicitud de
certificacion:

Datos del solicitante.

Datos relacionados al equipo:
muestras, catalogos, fotos,
especificaciones técnicas,
marcas, modelos, lugar de
fabricacion, flujogramas, etc.
Normas,

especificaciones

técnicas, reglamentos,
protocolos particulares
aplicables

Cotizacion de la certificacidn vy
aceptacion de ésta.

Apertura de la orden de trabajo.
Inspeccion e informe.

No aplica
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2.2 Brasil
2.2.1 Inspeccidn técnica vehicular

El Cédigo de Trénsito Brasilero (en adelante, “CTB”)® -dentro de la seccién sobre seguridad de
los vehiculos que, a su vez, forma parte del capitulo dedicado a los vehiculos- contempla que los
vehiculos que circulen tengan sus condiciones de seguridad, control de emisiones de gases
contaminantes y de ruido evaluadas mediante inspeccién que sera obligatoria en la forma y
periodicidad que establezca el Consejo Nacional de Transito (CONTRAN) -para los items
relacionados con la seguridad- y por el Consejo Nacional de Medio Ambiente (CONAMA)
respecto de la emisién de gases contaminantes y ruido.®® Entonces, existen dos inspecciones
distintas: la Inspeccién Técnica Vehicular (ITV) y la Inspeccién Ambiental (1A).%

Como resultado de la ITV, en caso de aprobarla, se obtiene el Certificado de Seguridad Vehicular.
Los vehiculos que reprueban la inspeccién son objeto de la medida administrativa de retencion.
Estdn exonerados de la inspeccion, durante tres (3) afios a partir de su licenciamiento
(autorizacién para circular que debe obtenerse anualmente)®!, los vehiculos nuevos de uso
particular con capacidad de hasta siete (7) pasajeros, siempre y cuando mantengan sus
caracteristicas originales de fabrica y no se vean involucrados en accidentes de transito con
resultado de dafos de media o gran magnitud. Para el resto de los vehiculos nuevos, el plazo de
exoneracion es de sélo dos (2) afios debiendo cumplir los otros requisitos mencionados
anteriormente.

El esquema prevé que la ITV pueda ser realizada directamente por las autoridades estaduales de
transito (denominados “organos y entidades ejecutivas”, ver infra en “Actores”) o por personas
juridicas de derecho publico o privado que obtengan una acreditacién, previo proceso de
seleccién, conforme a lo establecido en el Anexo Il de la Resolucion CONTRAN N° 716.%% Alli se
establecen los requisitos legales, técnicos y documentales que deben cumplir los postulantes.
Entonces, se aprecia que se trata de un modelo mixto que contempla tanto el modelo
gubernamental de administracion directa, como la posibilidad de la participacién del sector
privado.

Sin embargo, lo dispuesto en el CTB no se ha cumplido conforme a lo previsto, tal y como
pasamos a explicar -de forma muy resumida- a continuacion:

e Laprimera regulacion de las disposiciones sobre ITV se dio en 1998,% pero su aplicacidn
se suspendid -indefinidamente- en 1999.%*

88 Aprobado por Ley 9.503 del 23 de septiembre de 1997: https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L9503Compilado.htm

8 Articulo 104 del CTB.

0 Esto queda corroborado, por ejemplo, por el numeral XI del articulo 124 que establece como uno de los requisitos para la emision
de un nuevo Certificado de Registro Vehicular, el comprobante de aprobacién de la inspecciéon vehicular, asi como la de
contaminantes y ruido.

1 En Brasil, el licenciamiento es algo distinto al registro. Todo vehiculo automotor, eléctrico, articulado, remolque o semi-remolque,
para circular en la via publica, deberd ser licenciado anualmente por el 6rgano ejecutivo de transito del estado respectivo o el Distrito
Federal, donde estuviere registrado el vehiculo. El primer licenciamiento se hace simultdneamente con el registro del vehiculo. Para
obtener el licenciamiento, el vehiculo no debera tener deudas pendientes relacionadas con tributos, gravdmenes o multas; debiendo
haber aprobado la inspeccidn técnica (art. 131 del CBT).

92 https://www.normasbrasil.com.br/norma/resolucao-716-2017 353462.html

93 Resolucidn 84/98 del CONTRAN, que establecié normas referentes a la ITV, derogada por la Resolucion 716/2017 del CONTRAN.
%4 Resolucién 107/99 del CONTRAN, también derogada por la Resolucién 716/2017 del CONTRAN.
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e Maediante Resolucion CONTRAN N2 716 DE 30/11/2017, se ha establecido la forma y
condiciones de implantacidn y operacién del Programa de Inspeccién Técnica Vehicular
(PITV), en cumplimiento a lo dispuesto en el CTB. La fecha limite originalmente sefialada
para que las autoridades estaduales implementasen el PITV, era el 31 de diciembre de
2019.

e Finalmente, mediante Deliberacion CONTRAN N2 170 de 05/04/2018, sobre la base de
consideraciones relacionadas con la necesidad de definir los requisitos para la
realizacién de la Inspeccién Técnica Vehicular para que los érganos y las entidades
ejecutivas de transito de los estados y del Distrito Federal puedan presentar sus
cronogramas de implantacidn del PITV- se suspendié indefinidamente la aplicacion de la
Resolucién 716/2017, situacion que se mantiene a la fecha.®

Estas son los principales aspectos de la ITV (suspendida) en Brasil:

= LaITV se enfoca en aspectos de seguridad de los vehiculos y es distinta de la Inspeccién
Ambiental.

= El Cédigo de Transito Brasilero prevé ambas inspecciones, pero la norma que crea el
Programa ITV (Resolucion 716/2017) se suspendid antes de su aplicacidn efectiva.

= Vehiculos comprendidos: todos menos nuevos (2 afios) y de coleccidn.

= Esquema mixto: gestién directa (Direcciones Estaduales de Transito) o entidades
operadoras.

Sin perjuicio de lo anterior, cabe indicar que, si bien -conforme se ha expuesto en los parrafos
anteriores- la ITV no se viene aplicando de forma obligatoria en Brasil, si se estd aplicando la IA
en algunos estados, sobre la base de la normativa expedida por el Consejo Nacional del Medio
Ambiente (CONAMA).

En la siguiente tabla se presenta la identificacion de actores para Brasil.

95 https://www.normasbrasil.com.br/norma/deliberacao-170-2018 358644.html
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Cuadro 6. Brasil: Mapeo de actores en la ITV

Actor

Unidad organica /
Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

Ministerio de Transportes

Ambito: Federal

= Politica nacional de transporte
ferroviario y por carretera.

= Politica nacional de transito.

= Coordinador Maximo del Sistema
Nacional de Transito (SNT).

Formulacién de directivas para el desarrollo
del sector de transito.

Planificar, regular, normar y gestionar la
aplicacion de recursos en politicas de
transito.

= Art. 47 de la Ley 14.600,
Establece la organizacion
basica de los drganos de la
Presidencia de la Republica y
de los Ministerios. %

= Ley 14.599.%7

= Numerales IV y V del Parrafo
Unico del articulo 1° del
Decreto 11.360.%8

Consejo Nacional de
Transito (CONTRAN)

= Organo consultivo y normativo
maximo del SNT.

Establece la forma y periodicidad de la
inspeccidn técnica y vehicular, respecto de
los items de seguridad.

Establecer normas reglamentarias previstas
en el CTB y las directrices de la Politica
Nacional de Transito.

Establecer y normar los procedimientos para
la tipificacién de infracciones, para la
aplicacidon de medidas administrativas,
multas y penalidades.

Normar los procedimientos sobre registro y
licenciamiento de vehiculos, entre otros.

= Cddigo de Transito Brasilero,
articulos 7°y 12°.

= Decreto 11.360, art. 2° num.
1, inciso b).

Secretaria Nacional de
Transito (SENATRAN)

Organo ejecutivo maximo del SNT

Cumplir y hacer cumplir la legislacion de
transito y la ejecucién de las normas y
directivas emitidas por el CONTRAN.
Supervisar, coordinar y corregir a los érganos
delegados al control y fiscalizacion de la

= Art. 19° del Cédigo de Transito
Brasilero.
= Art. 25 del Decreto 11.360.

% https://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ at02023-2026/2023/Lei/L14600.htm

97 https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/ ato2023-2026/2023/lei/114599.htm

%8http://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2023-

2026/2023/decreto/D11360.htm#:~:text=DECRET0%20N%C2%BA%2011.360%2C%20DE%201%C2%BA%20DE%20JANEIRO%20DE%202023&text=Aprova%20a%20Estrutura%20Regimental%20e,que%20lhe%20confer

€%200%20art
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Actor

Unidad organica /
Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

ejecucion de la Politica Nacional de Transito y
del Programa Nacional de Transito.

Organizar y mantener el Registro Nacional de
Vehiculos Automotores.

Organizar la estadistica general de transito en
el territorio nacional, definiendo los datos a
ser proporcionados por los demas érganos y
promover su divulgacion.

Proporcionar la informacién sobre los
registros de vehiculos y de conductores a los
drganos y entidades del SNT.

Brindar soporte técnico, juridico,
administrativo y financiero al CONTRAN.
Apoyar en el licenciamiento de los
establecimientos de inspeccidn técnica
vehicular.

Policia Federal de Carreteras

Ambito: Federal

= Patrullaje de las carreteras federales

Cumplir y hacer cumplir la legislacion y las
normas de transito.

Llevar a cabo la fiscalizacidn de transito.
Fiscalizar el nivel de emisién de
contaminantes y ruido ocasionado por los
vehiculos automotores o por su carga, asi
como brindar apoyo a las acciones
especificas de los drganos ambientales.

Num. 2° del art. 144 de la
Constitucidn de Brasil®®

Art. 20° del Cédigo de Transito
Brasilero.

Organos y Entidades ejecutivas
de transito estaduales

Ambito: Estatal

= Cumplir y hacer cumplir la legislacion

y las normas de transito, en su
respectivo ambito.
= Implementar las medidas de la

Politica Nacional de Transito y del
Programa Nacional de Transito.

Implementar el Programa de ITV en sus
respectivas jurisdicciones.

Ejercer, en exclusividad la fiscalizacion de la
operacion de la ITV.

Articulo 22° del Cédigo de
Transito Brasilero.

Res. CONTRAN 716: Arts. 4°y
5°100

9 https://www.planalto.gov.br/ccivil _03/constituicao/constituicao.htm

100 https://www.normasbrasil.com.br/norma/resolucao-716-2017 353462.html
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Actor Unidad organica / Competencia Funciones Normas / Sustento de
Area intervencién
= Fiscalizar el nivel de emision de = Acreditar a las entidades privadas que
contaminantes y ruido producidos realizaran las ITV, en caso el érgano ejecutivo
por los vehiculos automotores o su no lo haga directamente.

carga, asi como brindar apoyo a los
organos ambientales locales.

Asociacion Brasilera de Normas = Responsable por la elaboracion de = Ha establecido especificaciones de los mas = Resolucion CONTRAN
Técnicas (ABNT) las Normas Brasilefias (ABNT NBR), de 200 elementos y procedimientos de la Art. 10°

elaboradas por sus Comités inspeccién de seguridad: NBR-14040:1998;
Ambito: Federal Brasilefios (ABNT/CB), Organismos NBR-14180:1998 y NBR 14624:2000.

Sectoriales de Normalizacion
(ABNT/ONS) y Comisiones Especiales
de Estudio (ABNT/CEE)

Entidades operadoras = Llevar a cabo el proceso de ITV, = Realizar la ITV, conforme a las siguientes = Resolucion CONTRAN 716
previa acreditacion obtenida luego normas técnicas: = Articulos 5°,6°y 10°
Ambito: Estadual de un proceso de seleccion, salvo - NBR 14040, Inspeccion de seguridad
que la ITV sea realizada directamente vehicular: vehiculos ligeros y pesados,
por los érganos/entidades ejecutivas. partes 1a12.

- NBR 14180, Inspeccion de seguridad
vehicular: motocicletas y semejantes -
partes | a XII.

- NBR 14624, Inspeccidn técnica
vehicular: codificacion de los items de
inspeccion.
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2.2.2 Medicion de emisiones

Como se ha mencionado en la seccidn anterior, el Codigo de Transito Brasilero (CTB) establece
gue los vehiculos que circulen deben tener sus condiciones de seguridad, control de emisiones
de gases contaminantes y de ruido evaluadas mediante inspeccidon que serd obligatoria en la
forma y periodicidad que establezca el Consejo Nacional de Transito (CONTRAN) -para los items
relacionados con la seguridad- y por el Consejo Nacional de Medio Ambiente (CONAMA)
respecto de la emision de gases contaminantes y ruido.'°? Entonces, existen -nominalmente- dos
inspecciones distintas: la inspeccidn técnica vehicular (ITV) y la inspeccién ambiental (1A).1%?

En ese mismo sentido, el CTB sefiala que para efectos del licenciamiento anual el propietario de
un vehiculo debe comprobar la aprobacidn tanto de las inspecciones de seguridad vehicular (ITV)
y de control de emisiones de gases contaminantes y ruido.%

Conforme a ello, habiendo sido explicadas las razones por las que actualmente no existe un
esquema de ITV vigente en el Brasil, en el presente apartado se expondra acerca de la medicidn
de emisiones vehiculares en el contexto de la IA -cuya denominacién formal es Programa de
Inspeccidn y Mantenimiento de Vehiculos en Uso — I/M, como se verd mas adelante- previa
explicacién del esquema de competencias en temas ambientales.

En Brasil, los LMP se encuentran establecidos en los programas PROCONVE y PROMOT (ver literal
(a.2) del numeral 2.2.2.1) y su detalle se encuentra en el Anexo 2 del presente informe.

En cuanto a los estandares de emisiones a vehiculos nuevos, las fases actualmente vigentes de
los programas antes mencionados presentan las siguientes equivalencias:

= Vehiculos pesados: Euro VI.
= Vehiculos livianos: Tier 3.
= Motocicletas y similares: Euro 5.

Programas de Inspeccién y Mantenimiento de Vehiculos en Uso — I/M

(a) Antecedentes

(a.1) Sistema Nacional del Medio Ambiente (SISNAMA)

Los érganos y entidades de la Unidn, los estados, el Distrito Federal, los territorios y los
municipios; asi como las fundaciones instituidas por el Estado, que sean responsables por la
proteccién y mejoria de la calidad ambiental, constituyen el Sistema Nacional del Medio
Ambiente — SISNAMA del Brasil. 1%

101 Articulo 104 del CTB.

102 Esto queda corroborado, por ejemplo, por el numeral XI del articulo 124 que establece como uno de los requisitos para la emision
de un nuevo Certificado de Registro Vehicular, el comprobante de aprobacién de la inspeccién vehicular, asi como la de
contaminantes y ruido.

103 Articulo 131 del CTB.

104 Ministério do Ambiente 2022: 15 https://www.gov.br/mma/pt-br/acesso-a-informacao/acoes-e-
programas/agendaambientalurbana/ar-puro/programa_nacional-ar-puro.pdf

105 Art. 6° de la Ley 6.938 que establece la Politica Nacional Ambiental, sus propdsitos y mecanismos de formulacién y aplicacion, y
establece otras medidas (https://planalto.gov.br/ccivil 03/leis/L6938compilada.htm).
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Figura 1. Sistema Nacional del Medio Ambiente de Brasil

O Sisnama
_ . Orgio Consultivo e . .
Orgao Superior . . Orgdo Central
Deliberativo
Conselho de Governo Conama MMA
Ibama e ICMBio Estados Municipios

Fuente: https://antigo.mma.gov.br/governanca-ambiental/sistema-nacional-do-meio-
ambiente/apresentacao-sisnama.html

El 6rgano superior del SISNAMA es el Consejo de Gobierno, que tiene por funcién asesorar al
Presidente de la Republica en la formulacién de la politica nacional ambiental y en las directrices
del gobierno. Por su parte, el Consejo Nacional del Medio Ambiente - CONAMA es el érgano
consultivo y deliberativo que tiene por finalidad asesora, estudiar y proponer al Consejo de
Gobierno las directrices de politica gubernamental sobre medio ambiente y los recursos
naturales; asi como decidir, en el dmbito de su competencia sobre las normas y estandares
compatibles con el medio ambiente ecolégicamente equilibrado y compatible con una saludable
calidad de vida.

Respecto del érgano central, el Ministerio del Medio Ambiente y Cambio Climatico (MMA) tiene
como finalidad el planificar, coordinar, supervisar y controlar -a nivel federal- |la politica nacional
y las directrices gubernamentales establecidas para el medio ambiente. En cuanto a los érganos
ejecutores (Instituto Brasilero del Medio Ambiente y de los Recursos Naturales — IBAMA; vy el
Instituto Chico Mendes de Conservacion de la Biodiversidad) éstos tienen por finalidad cumplir
y hacer cumplir la politica y las directrices gubernamentales relacionadas con el medio ambiente,
de acuerdo con sus respectivas competencias.

Finalmente, los drganos seccionales son los 6érganos o entidades estaduales responsables de la
ejecucién de los programas, proyectos y del control y fiscalizacién de las actividades capaces de
provocar la degradacion ambiental. Por su parte, los drganos locales son los érganos o entidades
municipales responsables del control y fiscalizacidon de las referidas actividades dentro de sus
respectivas jurisdicciones. De conformidad con ello, los estados, en el ambito de sus
competencias y en las areas de su jurisdicciéon, emiten las normas y estandares suplementarios
y complementarios relacionados con el medio ambiente, en concordancia con las establecidas
por el CONAMA. En cuanto a los municipios, éstos podran también elaborar las normas
mencionadas, sujetos a las normas y estandares federales y estatales.

En funcidn a las atribuciones conferidas por el marco legal antes mencionado, el CONAMA
expidio la Resolucidon N° 418 del 25 de noviembre de 2009, que establece los criterios para la
elaboracion de Planes de Control de Contaminacién Vehicular y para la implementacion de
Programas de Inspeccion y Mantenimiento de Vehiculos en Uso por los érganos estaduales y
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municipales de medio ambiente; y determina nuevos limites de emisién y procedimientos para
la evaluacién del mantenimiento de los vehiculos en uso (en adelante, “Resolucion 418/2009”).s

(a.2) Programas de control de la contaminacién del aire

El Programa de Control de la Contaminacién del Aire Producida por Vehiculos Motorizados
(PROCONVE) y el Programa de Control de la Contaminacién del Aire por Motocicletas y Vehiculos
Similares (PROMOT) fueron creados por el CONAMA a través de las resoluciones que establecen
directrices, plazos y normas legales sobre los limites de emisiones permitidas para las diferentes
categorias de vehiculos automotores, nacionales e importados.2?’

PROCONVE/PROMOT se basd en la experiencia internacional para adaptar los indices a la
realidad brasilefia y su principal objetivo es reducir la contaminacion atmosférica procedente de
fuentes moviles -como los vehiculos motorizados- fijando limites maximos de emisiones,
induciendo el desarrollo requisitos tecnoldgicos de los fabricantes y estableciendo requisitos
tecnoldgicos para los vehiculos.

(a.3) Planes de Control de Contaminacidn Vehicular (PCPV)%

El Plan de Control de la Contaminacidn Vehicular - PCPV constituye un instrumento de gestion
de la calidad del aire del Programa Nacional de Control de la Calidad del Aire - PRONAR v el
Programa de Control de la Contaminacion del Aire por Vehiculos Automotores - PROCONVE, con
el objetivo de establecer normas de gestidon y control de las emisiones contaminantes y del
consumo de combustible de los vehiculos.

El PCPV es elaborado por los organismos ambientales estatales previa consulta a los municipios,
debiendo basarse en el inventario de emisiones de fuentes moviles y, cuando corresponda,
monitorear la calidad del aire, con el objetivo de reducir las emisiones contaminantes, y debe
caracterizar, de forma clara y objetiva, las acciones alternativas de gestién y control de emisiones
de contaminantes y consumo de combustible, incluyendo un Programa de Inspeccion y
Mantenimiento de Vehiculos en Uso — I/M (Programa I/M), cuando sea necesario. Para el caso

106 http://conama.mma.gov.br/?option=com_sisconama&task=arquivo.download&id=599

107 Resolucidn 18-1986 del CONAMA, parte considerativa:

“| - Establecer, a nivel nacional, el PROGRAMA DE CONTROL DE LA CONTAMINACION DEL AIRE EN VEHICULOS AUTOMOTORES -
PROCONVE, con los objetivos de:

e reducir los niveles de emisiones contaminantes de los vehiculos de motor para cumplir Normas de Calidad del Aire, especialmente
en los centros urbanos;

» promover el desarrollo tecnoldgico nacional, tanto en la ingenieria del automavil, asi como métodos y equipos para probar y medir
las emisiones de contaminantes;

e crear programas de inspeccidon y mantenimiento de los vehiculos de motor en uso;

* promover la conciencia publica sobre el problema de la contaminacion del aire debido a

vehiculos automotores;

e establecer condiciones para evaluar los resultados obtenidos;

* promover la mejora de las caracteristicas técnicas de los combustibles liquidos puestos a disposicion del parque nacional de
vehiculos automotores, con el objetivo de reducir las emisiones que contaminan la atmdsfera;(...)” (traduccién libre del consultor)
Enlace de la norma: https://conama.mma.gov.br/?option=com_sisconama&task=arquivo.download&id=41

Por su parte el PROMOT fue establecido por el articulo 15 de la Resolucién Conama N° 297/2002, poco después de la implementacion
del control de emisiones para vehiculos livianos:
https://conama.mma.gov.br/?option=com_sisconama&task=arquivo.download&id=294

108 Se ytilizan las siglas correspondientes a la denominacidn oficial, en portugués: “Planos de Controle de Polui¢do Veicular (PCPV)”.
Los alcances se presentan conforme a lo establecido en los articulos 3° al 9° de la Resolucion 418/2009.
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de las municipalidades, éstas elaboran sus PCPV en concordancia con el respectivo PCPV del
estado al que pertenecen.!®®

En cuanto a su contenido, el PCPV debe incluir, entre otra informacién, datos sobre la situacidn
de la calidad del aire en las regiones cubiertas y la contribucién relativa de las fuentes mdviles a
su afectacidn. A partir de esta informacidn, el PCPV debera evaluar y comparar los diferentes
instrumentos y alternativas para el control de la contaminacién atmosférica producida por los
vehiculos, justificando técnicamente las medidas seleccionadas en funcidn de su costo y eficacia
con relacién a la reduccidn de las emisiones y mejora de la calidad del aire.

Si en funcién al PCPV se determina la necesidad de implementar un Programa |/M, debera
describir sus caracteristicas y condiciones operativas, sefialando como minimo:

= |a extension geografica y las regiones a priorizar;

= |aflota objetivo y sus respectivas bases técnicas y juridicas;

= el cronograma de implementacion;

= |aforma de conexién con el sistema estatal de registro y concesidn de licencias

= trafico de vehiculos;

= |afrecuencia de la inspeccion;

= analisis econdmico;

= |a forma de integracién, cuando corresponda, con los programas de inspeccion
de seguridad vehicular.

En caso el PCPV concluya que es necesario implementar un Programa I/M, se debera definir
cuales son los vehiculos a ser incluidos (flota objetivo) a efectos de incluir a los vehiculos
motorizados, motocicletas y vehiculos similares con motor de combustién interna,
independientemente del tipo de combustible utilizado. Sin perjuicio de ello, la flota objetivo
podra comprender sélo una parte de la flota autorizada en la jurisdiccion respectiva, pudiendo
se ampliada o restringida a discrecién del organismo responsable sobre la base de la experiencia
y resultados obtenidos con la implementacion del Programa y necesidades regionales. Por
ultimo, el PCPV podra determinar la exclusién de los vehiculos disefiados exclusivamente para
uso militar, agricola, de competicién, tractores, mdaquinas para movimiento de tierras,
pavimentadoras y otras de aplicacion o disefio especial.

Es importante sefialar que la flota objetivo de los Programas I/M es definida por cada municipio,
en funcién de su contribucién a la mejora de la calidad de aire. Queda a criterio del 6rgano
responsable, en el ambito del PCPV, establecer e implementar los Programas I/M, de manera
que, ademas de la inspeccidn obligatoria de los items relacionados con las emisiones
contaminantes y acusticas, se incluya aquellos vinculados a la seguridad de los vehiculos, de
acuerdo con la normativa especifica de las autoridades de trénsito.!°

Adicionalmente, los PCPV también deben prever la creacion de medidas especificas para
fomentar el mantenimiento e inspeccién de la flota de uso intensivo,'*' especialmente la

109 | 3 Resolucién 418/2009 define como 6rganos responsables a los 6rganos ambientales estaduales o municipales responsables de
la implantacién del Programa I/M en su jurisdiccidn, los que también pueden operarlo y auditarlo.

110 Como se ha indicado en el acépite b.1 de la seccidn 1 del presente informe, la inspeccidn técnica obligatoria relacionada con las
condiciones de seguridad de los vehiculos se suspendié indefinidamente.

111 Vehiculos ligeros de uso comercial, vehiculos pesados y taxis (num. IV de la Resolucion 418/2009 CONAMA).
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dedicada al transporte publico y carga, asi como condiciones especificas para la circulacién de
vehiculos.

Finalmente, el PCPV debe ser evaluado y revisado periddicamente (por lo menos, cada 3 afios)
por el organismo responsable con base a las siguientes consideraciones:

e Comparacion entre los resultados esperados y los obtenidos, especialmente en lo que
se refiere a las emisiones inicialmente previstas y a las efectivamente obtenidas
mediante la implementacidn del plan;

e Evaluacién de alternativas para el control de la contaminacién vehicular;

e Evolucién de la tecnologia los nuevos modelos de vehiculos, asi como de las tecnologias
de inspecciéon ambiental;

e Proyecciones sobre la evolucién de la flota vehicular en circulacidn;

e La relacion costo/beneficio de los Programas I/M asi como de otras alternativas para la
gestién y control de emisiones contaminantes y consumo de combustibles.

(b) Inspeccién Vehicular Ambiental (Programas 1/M)!*?

La inspeccion vehicular ambiental se realiza a través de los Programas I/M, los que -como se ha
indicado anteriormente- requieren de la elaboracién previa de un PCPV. Su periodicidad es anual
y se realiza en centros de inspeccién gestionados directamente por la autoridad o terceros.
También se contempla la posibilidad que existan estaciones mdviles para la atencion de
problemas especificos o para atender flotas de grandes dimensiones.

Los Programas I/M tienen como objetivos detectar incumplimientos de los vehiculos respecto
de: i) las especificaciones originales de los fabricantes; ii) las normas emitidas por el PROCONVE;
y, iii) la falta de mantenimiento y modificaciones que impliquen el incremento de las emisiones
contaminantes. Se implementa, prioritariamente, en aquellos lugares donde los estudios
técnicos sefialen que las emisiones contaminantes de la flota circulante comprometen la calidad
del aire.

En cuanto a su capacidad operativa, cada Programa I/M debe ser dimensionado para la
construccién de lineas de inspeccion para vehiculos ligeros y pesados, motocicletas y vehiculos
similares, en una proporcién adecuada a la flota objetivo.

Sin perjuicio de los Programas I/M, las autoridades competentes pueden realizar inspecciones
de campo, sobre la base de las disposiciones contenidas en la Resolucién 418/2009 vy las
disposiciones complementarias que se emitan.

(b.1) Esquema de gestion

La ejecucidn de los Programas |/M es responsabilidad de los gobiernos estaduales, de acuerdo a
lo que establezca el PCPV respectivo; pero su implementacion estd a cargo de las
municipalidades, conforme al siguiente detalle:

112 Secciones | y Il del Capitulo IIl de la Resolucién 418/2009.
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= Los municipios que tengan una flota mayor a 3 millones de vehiculos, pueden
implementar Programas I/M propios, previa celebracién de un convenio con el
estado al que pertenecen.

= Los demas municipios podran implementar Programas I/M, previa celebracion
el estado respectivo, el que actuard como supervisor del mismo.

La prestacidn de los servicios técnicos correspondientes a la Inspeccion Vehicular Ambiental (1A)
serd prestada directamente por los érganos responsables o mediante la tercerizacién a privados.

En cuanto a la operacidn de la IA, se aplica las siguientes reglas:

= Los vehiculos comprendidos deben ser inspeccionados con una anticipacién
maxima de 150 dias a su licenciamiento.

= Para vehiculos ligeros de pasajeros equipados con motor de ciclo Otto, la
inspeccidon sdlo sera obligatoria a partir de la segunda licencia anual en
adelante, inclusive.

= El érgano responsable debe desarrollar los criterios para la implementacién y
ejecucion de la Inspeccidén y Mantenimiento de Vehiculos en Uso - I/M y para
la certificacién de operadores de linea en centros de servicio inspeccion, asi
como el establecimiento de procedimientos, auditorias y normas de control de
calidad complementarios, teniendo en cuenta las peculiaridades locales.

= En el caso de inspecciones operadas por terceros, las fallas sistematicas que
sean identificadas por la auditoria deben ser objeto de sanciones contractuales
(penalidades).

(b.2) Sobre la informacidn y recoleccion de datos

El prestador del servicio (6érgano responsable o entidad privada) es responsable de transmitir
toda la informacién relacionada con la IA a la autoridad. Por su parte, los érganos responsables
deben poner a disposicion del Instituto Brasilero del Ambiente y Recursos Naturales - IBAMA,
utilizando un sistema electrénico de transmision de datos, la informacidon consolidada de a IA
correspondiente a cada estado.

Toda la informacion obtenida de los Programas I/M es publica, debiendo los érganos
responsables emitir informes anuales sobre los resultados obtenidos los que contienen -como
minimo- lo siguiente:

l. Resultados (aprobacion y desaprobacién), explicando el motivo de la
desaprobacion;

. Datos acerca de las emisiones contaminantes de los vehiculos inspeccionados,
segmentados por categoria, explicando la media y la desviacién estandar;

113 Todo vehiculo automotor, eléctrico, articulado, remolque o semi-remolque, para circular en la via publica, debera ser licenciado
anualmente por el érgano ejecutivo de transito del estado respectivo o el Distrito Federal, donde estuviere registrado el vehiculo. El
primer licenciamiento se hace simultdneamente con el registro del vehiculo. Para obtener el licenciamiento, el vehiculo no debera
tener deudas pendientes relacionadas con tributos, gravamenes o multas; debiendo haber aprobado la inspeccion técnica (art. 131
del Codigo de Transito Brasilero).
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M. Evaluacién de los efectos del programa sobre la calidad del aire, tomando como
base los datos de la red de monitoreo, de ser el caso.

La informacion consolidada por cada estado correspondiente a los incisos | y Il deberd ser
presentada segun tipo de combustible, categoria, tipo, afio de fabricacién del vehiculo,
clasificacion vehicular; asi como la marca, el modelo y la versién.

Por ultimo, el IBAMA es responsable de elaborar, sobre la base de los informes mencionados en
el parrafo anterior, un Informe Nacional de Inspeccién Ambiental Vehicular, el cual debera
contener la recopilacion de todos los informes presentados en un solo documento sistematizado.
Este informe debe ser presentado anualmente al CONAMA.

Caso: Estado de Sdo Paulo'*

En concordancia con lo desarrollado en los apartados anteriores, el PCPV 2023-2025 del Estado
de Sao Paulo tiene como objetivo proponer acciones que busquen controlar y reducir la emisién
de contaminantes locales y GEI generados por los vehiculos de carretera, desde la perspectiva
de la adopcidon de politicas publicas técnicamente soélidas viables y ambientalmente
significativos, que promuevan la mejora de la calidad del aire, reduciendo el consumo de
combustible y contribuyendo a las politicas climaticas.

En 2021, en el estado de Sdo Paulo circulaban alrededor de 6,9 millones de vehiculos con mas
de 10 afios de uso, equivalente a aproximadamente el 46% del total (15 millones). El deterioro
natural por el uso, agravado por la falta de un programa de inspecciéon ambiental que fomente
el mantenimiento, incrementa las emisiones de estos vehiculos y genera incertidumbre sobre la
real magnitud de la contaminacién generada por ellos.*®

Otras caracteristicas del parque automotor paulista son:

= Lamayor parte de la flota de transporte publico utiliza diésel como combustible.
= Los vehiculos privados y motocicletas emplean gasolina y/o etanol.

= 54% de viajes se hacen en transporte publico, 46% en vehiculo privado.

= Latasa de ocupacién de los automoviles privados es de 1,5 pasajeros

El PCPV 2023-2025 clasifica las acciones propuestas en tres grupos. A continuacion, se presenta
algunas de ellas:

a) Acciones de regulacion y control sobre vehiculos nuevos:

= Nuevos limites de emisiéon de contaminantes: en cuanto a PROCONVE, fases L7
y L8 para automoviles y vehiculos comerciales livianos (Resolucion 492/2018); v,
fase P8 para camiones y dmnibus (Resolucion 490/2018). En cuanto a PROMOT,
aplicacion de la fase M5 (Resolucién CONAMA 493/2019).

114 CETESB 2022.b

115 CETESB 2022.a, p. 40

Sobre este punto, el PCPV 2023-2025 sefiala: “(...) la ausencia de inspeccién ambiental genera gran incertidumbre respecto del monto
de emisiones de estos vehiculos y también incertidumbres en los calculos de emisiones que aparecen en este informe, que puede
estar subestimado. Ademas, la formacidn de grandes congestionamentos, causada por estos mismos automaviles, implica mayores
emisiones.” (p. 19)
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= Limites de emisidn de gases de efecto invernadero: elaboracién de propuesta
normativa para el control de GEI de vehiculos nuevos (livianos y pesados).

b) Acciones de regulacién sobre vehiculos en uso:

c)

Se plantea desarrollar el Programa de Inspeccién Vehicular para todas las categorias de
vehiculos diésel (comerciales ligeros, camiones y autobuses) matriculados y que circulan
en la Regién Metropolitana de Sao Paulo (RMSP) y en las areas urbanas que conforman
las regiones metropolitanas que la rodean.

El inicio de la inspeccién vehicular con el parque vehicular diésel se justifica por el
registro de altos niveles de particulas inhalables cerca de las vias, como ocurre en la
RMSP, lo que indica que el deterioro de la calidad del aire por este contaminante debe
ocurrir en otras zonas urbanas del estado. También son la principal fuente de éxidos de
nitrégeno, que forman el ozono.

También se propone como meta implantar, en un plazo de veinticuatro meses, un
programa de inspeccién de vehiculos, que sea realizado por empresas privadas, en
régimen de concesién publica o asociacidon publico-privada.!®

Finalmente, el PCPV 2023-2025 tiene previsto continuar con la fiscalizacién del ARLA 32
en vehiculos con SCR. Dicha actividad se origind hace algunos afnos al haberse detectado
gue algunos propietarios utilizan insumos adulterados no certificados, lo que ocasionaba
que los vehiculos emitieran contaminantes superando los LMP o que se redujese la vida
util del catalizador. Otra modalidad de fraude consistia en instalar dispositivos (hardware
y/o software) dirigidos a evadir los sistemas de control del vehiculo, a fin de permitir que
este pudiese circular sin necesidad de utilizar el ARLA 32 y sin que hubiese pérdida de
potencia. La fiscalizacion se realiza mediante el analisis de la presencia de iones en el
agua utilizando como reactivo el eriocromo negro T. Adicionalmente, se realiza una
prueba de concentracidn de urea, siendo el rango permitido de entre 30 a 35%.v

Cabe indicar que en 2022, hasta octubre, se habia logrado fiscalizar 59 de 60 vehiculos
diésel y tanques de abastecimiento de empresas titulares de flota vehicular en la Regién
Metropolitana de Sao Paulo.1s

Acciones institucionales y tecnoldgicas:

=  Ampliar la red de laboratorios de mediciéon de emisiones.
= Desarrollo de un sistema portétil de medicidn de emisiones tipo PEMS (Portable
Emission Measurement System).

116 CETESB 2022.b: 34
117 Cobo 2021: 77.
118 CETESB 2022.a: 103
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= Establecer metas ambientales para las concesiones, contrataciones y permisos de
servicios de transporte.

= Establecer nuevas condiciones para la adquisicion de la flota de las entidades
publicas -considerando la eficiencia energética y el uso de combustibles renovables-
con el objetivo de llegar a cero emisiones.

Caso: Ciudad de S3o Paulo

119

Por contar con una flota superior a los 3 millones de vehiculos, el municipio de Sdo Paulo contaba
con su propio Programa I/M para dicha ciudad (en adelante, “el Programa”), el cual tenia caracter
obligatorio desde 2010 para todos los vehiculos registrados en dicha jurisdiccidn. Su objetivo,
consistia en minimizar la emisién de contaminantes generados por los vehiculos automotores y
era considerado un programa de salud publica.

Los vehiculos incluidos eran:

v
v

v

automoviles;

autobuses, minibuses, furgonetas y otros vehiculos similares utilizados para
servicios de transporte publico y de pasajeros;

camiones y otros vehiculos similares utilizados para el transporte de carga;
camiones, furgonetas, familiares, vehiculos utilitarios y camionetas de uso
mixto;

motocicletas, scooters, ciclomotores y triciclos de uso urbano.

Por otro lado, estaban exceptuados:

vehiculos cuyo afio de fabricacién sea el mismo que el afio en curso, o el afo
de fabricacidn sea el afio anterior, y hayan tenido su primera licencia en el
afio en curso, asi como los vehiculos que sean transferidos de otro municipio
o del Distrito Federal al Municipio de Sdo Paulo, sélo en el afio en que se
realiza la transferencia, estan exentos de inspeccion (regla vdlida
Unicamente en el afio en que se realiza la transferencia).

vehiculos equipados con un motor de 2 tiempos, propulsados Unicamente
por gas metano, vehiculos hibridos propulsados por motores de combustidn
interna y eléctricos, vehiculos de coleccién, vehiculos cuyo afo de
fabricacion sea igual o inferior a 1965, vehiculos disefiados Unicamente para
uso militar, agricola, de competicién , tractores, maquinas de movimiento de
tierras y pavimentaciones y otros para aplicaciones especiales sin tramites
especificos para la obtencién de licencia de uso de la configuracion de
vehiculo o motocicleta - LCVM.

El procedimiento de inspeccién era bastante rapido y duraba en promedio siete minutos. El
vehiculo se sometia a dos procedimientos: una inspeccion visual y acustica (auditiva) y luego una
inspeccidon automatizada.

119 https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/meio_ambiente/inspecao veicularold/perguntas frequentes/#1
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La inspeccién visual la realizaba un inspector capacitado, quien verificaba si el motor del vehiculo
esta afinado, si hay emisiones de humo visibles, fugas aparentes y/o modificaciones en los
sistemas de escape y admisién de aire. También se realizaba un preanalisis auditivo para
comprobar si el vehiculo presenta timbres y niveles de ruido considerados anormales.

Si se encontraba alguna irregularidad, el vehiculo era rechazado y no pasaba a la segunda etapa.
En este caso, el propietario recibia un informe indicando las irregularidades encontradas, y debe
buscar un taller, a efectos de proceder a las reparaciones necesarias. Existia un plazo de treinta
dias para poder volver a pasar la inspeccidon de forma gratuita, luego de haberse efectuado los
arreglos necesarios.

Después de pasar la prueba visual, el vehiculo pasaba a la segunda etapa consistente en una
medicidon automatizada controlada por computadora. Se media el nivel de ruido, el nivel de
emisiones de mondxido de carbono e hidrocarburos, la dilucién (porcentaje de CO y CO2) y la
velocidad angular del motor (marcha en ralenti). Si el vehiculo mostraba fallas, su propietario
recibia un informe sefialando las causas probables de la falla y acudir a un taller a efecto de
realizar los ajustes necesarios. El plazo para volver a pasar la inspeccidn de forma gratuita
también era de treinta dias.

En caso de aprobacién de la inspeccidn, los vehiculos homologados recibian un certificado y un
sticker que deben pegarse en el parabrisas.

El programa se paralizd en 2014 y no ha vuelto a ser retomado, a pesar de convocatorias de
licitacién y proyectos de ley en debate desde entonces.'?°

120

papel.html|
https://pt.wikipedia.org/wiki/Controlar#:~:text=A%20Controlar%2C%20acr%C3%B4nimo%20de%20controle,(1%2FM%2DSP)

https://gl.globo.com/sao-paulo/noticia/2015/11/projeto-de-inspecao-veicular-estadual-em-sp-faz-6-anos-sem-sair-do-
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Cuadro 7. Brasil: Mapeo de actores en la medicion de emisiones vehiculares

Actor / Ambito

Unidad organica / Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

Ministerio del Medio Ambiente y
Cambio Climatico (MMA)

Ambito: Nacional (Federal)

Politica nacional de medio
ambiente.

Estrategias, mecanismos,
instrumentos regulatorios y
econdémicos.

art. 36 de la Ley 14.600,

Departamento de apoyo al
Consejo Nacional del Medio
Ambiente - CONAMA

Prestar apoyo técnico administrativo al
CONAMA

art. 17 del Decreto 11.349

Consejo Nacional del Medio
Ambiente — CONAMA
(adscrito al MMA)

Ambito: Nacional (Federal)

Organo consultivo y deliberativo del
Sistema Nacional de Medio
Ambiente.

Asesorar, estudiar y proponer directrices
de politicas de medio ambiente
Establecer las normas y estandares
nacionales de control de la
contaminacidn producida por vehiculos
automotores, aeronaves y
embarcaciones.

arts. 6y 8 de la Ley 6.938

num. V, art. 7 del Decreto

99.274

art. 48 del Decreto 11.349

Instituto Brasilero del Medio
Ambiente y los Recursos Naturales
(IBAMA)

(adscrito al MMA)

Ambito: Nacional (Federal)

Ejerce el poder de policia
ambiental.

Ejecutar las acciones de las politicas
ambientales nacionales relativas a
licenciamiento ambiental, control
de calidad ambiental, autorizacidon
de uso de recursos naturales e
inspeccidn, seguimiento y control
ambiental, observando los
lineamientos emitidos por el MMA.

Regular los procedimientos generales de
inspeccién vehicular ambiental.
Elaborar el Informe Nacional de
Inspeccién Vehicular Ambiental

art. 2dela Ley 7.735
arts. 27y29dela
Resolucién 418/2009 del
CONAMA

Policia Federal de Carreteras

Ambito: Nacional (Federal)

Patrullaje de las carreteras
federales

Cumplir y hacer cumplir la legislacién y
las normas de transito.

Llevar a cabo la fiscalizacién de transito.
Fiscalizar el nivel de emisidn de
contaminantes y ruido ocasionado por
los vehiculos automotores o por su carga,
asi como brindar apoyo a las acciones
especificas de los érganos ambientales.

Num. 2 del art. 144 de la
Constitucién de Brasil
Art. 20 del Cédigo de
Transito Brasilero.
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Actor / Ambito

Unidad organica / Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

Organos ambientales estaduales

Ambito: Estadual

= Responsables de la implantacién
del Programa de Inspeccién y
Mantenimiento de Vehiculos en
Uso en su jurisdiccion

Elaborar los Planes de Control de
Contaminacion Vehicular (PCPV).

Operar la inspeccion vehicular ambiental
(en caso de no hacerlo un privado).
Auditar la inspeccién vehicular
ambiental.

Remitir los datos consolidados obtenidos
de las inspecciones al IBAMA.

= Articulos 2,3, 4,28y 33
de la Resolucion
418/2009 del CONAMA

Organos ambientales municipales

Ambito: Municipal

Responsables de la implantacion del
Programa de Inspeccion y
Mantenimiento de Vehiculos en Uso
en su jurisdiccion

Elaborar los PCPV municipales, en
concordancia con lo PCPV estaduales.
Operar la inspeccion vehicular ambiental
(en caso de no hacerlo un privado).
Auditar la inspeccion vehicular
ambiental.

= Articulos 2,3,4,28y33
de la Resolucion
418/2009 del CONAMA

Prestador de servicio

Ambito: En funcién ala
concesién/autorizacién

Prestar el servicio de Inspecciony
Mantenimiento de Vehiculos en Uso,
conforme a los términos de la concesion
o autorizacidn y a lo sefialado en la
normativa.

Articulos 28 y 33 de la
Resolucién 418/2009 del
CONAMA
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A continuacién, complementando lo descrito se presenta un, cuadro resumen de los procesos de
medicion de emisiones vehiculares del pais, detallando los siguientes aspectos:

e Procedimiento de medicion, por tipo de combustible.

e FEtapa ala que corresponde el procedimiento (inspeccidn técnica o inspeccidén en
carretera, o similares, segun el caso).

e  Método aplicado.

e  Equipos utilizados.

e Contaminantes que son objeto de medicién.

e Descripcién de los procesos de medicidn.

Asimismo, para finalizar esta seccién, se presenta un cuadro del marco técnico-normativo vigente
relacionado con procesos de medicion de emisiones vehiculares que enlista y resume dicho
marco.
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Cuadro 8. Brasil: Resumen de procesos relacionados con la medicion de emisiones vehiculares'?

No

Procedimiento / Tipo de combustible

Etapa

Método

Equipos

Contaminantes

Descripcion

Vehiculos con motores de Ciclo Otto

= Inspeccidn técnica
vehicular

= Fiscalizacion en
campo

Medicion de gases

Analizador de gases

CO, HCy CO,

Inspeccidn visual:
- Verificar si el motor es de 2 o 4 tiempos.

- Verificar si el vehiculo presenta:

a.

b.
C.
d

Funcionamiento irregular del motor.

Emisidn de humo visible, excepto vapor de agua.

Derrame de fluidos (goteo de aceite, combustible, agua, otros).
Modificaciones, fallas o estado avanzado de deterioro en el sistema de
escape (corrosidn excesiva, agujeros no originales, falta de componentes),
que provoquen fugas o falsas tomas de aire o aumento del nivel de ruido.
Nota: Los sistemas de escape, o parte de éstos que no sean originales,
podran admitirse siempre que no perjudiquen los estandares de
desempefio originales.

Modificaciones, averias o estado avanzado de deterioro en el sistema de
admision de aire, que ocasiones pérdidas o entradas falsas de aire o
incremento del nivel de ruido.

Insuficiencia de combustible para realizar la medicidon de emisiones.
Existencia de cualquier anormalidad que pueda representar riesgo de
accidentes o dafios a los instrumentos de medicidn o al vehiculo durante la
inspeccion.

- De encontrarse alguna de las irregularidades descritas en el punto anterior, el
vehiculo se considerara “RECHAZADO” y no se podran iniciar los procedimientos
de medicion de gases, procediéndose entonces a emitir el Informe de Inspeccidn
Vehicular, dando por finalizada la inspeccidn.

- Si el vehiculo no ha sido rechazado en la preinspeccién visual, sera sometido a
una inspeccion visual de los elementos de control de emisiones de gases y ruido,
originalmente previstos para su marca/modelo/versién, y de los dispositivos de
informacion sobre el motor del vehiculo. operacion. Se deberd observar
cualquier defecto en los siguientes elementos, siempre que sean visibles sin
necesidad de desmontaje:

a.

m o a0 T

Sistema PCV (ventilacion positiva del carter) faltante o dafiado.

Nota: todos los vehiculos livianos con motor de ciclo Otto fabricados a
partir de 1/1/1978 y todos los vehiculos pesados con motor ciclo Otto
fabricados a partir de 1/1/1989 deben contar con sistema PCV.
Irregularidades en la fijacidn, conexiones y mangueras del sistema PCV.
Sistema EGR (recirculacién de gases de escape) faltante o dafiado.
Irregularidades en la fijacién, conexiones y mangueras del sistema EGR.
Canister faltante o dafiado.

Irregularidad en la fijacidén, conexiones y mangueras del canister.
Irregularidad en la presencia, tipo de aplicacién, estado general,
verificacion del contenido y fijacidon del catalizador.

Irregularidad en la presencia, fijacion y conexion eléctrica de la sonda
lambda.

Sistema de aire secundario ausente o dafiado.

Irregularidad en la fijacion de la bomba y/o conexiones del sistema de aire
secundario.

Existencia de dispositivos y adulteraciones al vehiculo que
comprobadamente perjudiquen el control de emisiones.

121 En Brasil se encuentra prohibida la importacion de vehiculos usados, en virtud del de la disposicién de la Direccion de Comercio Exterior denominada Portaria DECEX N° 8 del 13.5.1991: https://www.gov.br/siscomex/pt-br/arquivos-e-imagens/2020/01/Portaria-DECEX-8 1991.pdf
De otro lado, si bien en el caso de Brasil, no estan implementados los programas de inspeccién y mantenimiento (I/M), se esta consignando la informacidn contenida en la Instruccion Normativa N° 6, del 8 de junio de 2010 del Instituto Brasilero del Medio Ambiente y de los Recursos Naturales Renovables (IBAMA); que
establece los requisitos técnicos para regular los procedimientos de evaluacién del estado de mantenimiento de los vehiculos en uso, dirigida a los programas I/M (https://www.ibama.gov.br/sophia/cnia/legislacao/IBAMA/INO006-080610.PDF ). Esta norma es aplicada también por las autoridades de transito en la fiscalizacion
de las emisiones de gases vehiculares, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 7 de la Resolucion CONTRAN N° 958, del 17 de mayo de 2022: https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/conteudo-contran/resolucoes/Resolucao9582022.pdf
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No

Procedimiento / Tipo de combustible

Etapa

Método

Equipos

Contaminantes

Descripcion

|.  Falta de tapa del depédsito de combustible (principal y secundario en los
vehiculos como motor a alcoholo y flexibles-duales) y del depdsito de
aceite del motor.

m. Luz testigo (LIM) que indique mal funcionamiento del motor;

n. Averias, ausencias o estado avanzado de deterioro de aislantes, barreras
acusticas y otros componentes que influyan directamente en la emision de
ruido del vehiculo y que se encuentren previstos para la respectiva
marca/modelo/version.

- En caso el vehiculo presente alguna de las irregularidades antes mencionadas,
sera reprobado, pero se sometera a la medicion de gases, con fines de
orientacién al usuario.

- Previo a la medicion de gases, el inspector debera verificar el nimero de salidas
de escape del vehiculo, asi como la cantidad de tipos de combustible que utiliza
el vehiculo, a efectos de determinar el nimero de ensayos a realizar.

- Para los vehiculos propulsados por mas de un tipo de combustible, se debe
efectuar la prueba para cada uno de estos. Para ello, el vehiculo debe ser
sometido -entre las mediciones correspondientes a cada combustible- a una
descontaminacion de 30 seg. a 2500 +/- RPM. Los vehiculos “Flex”
(gasolina/etanol) deben ser inspeccionados con el combustible con el que se
encuentren abastecidos.

- Los vehiculos con opcidn seleccionable para GNV deben ser probados con GNV
y después con el combustible liquido que se encuentre en el tanque.

- Antes de la medicidn de las emisiones de gases, se debe conectar el sensor del
tacometro al vehiculo para la comprobacion del valor especificado por el
fabricante y de la estabilizacion de la rotacion de marcha lenta dentro de un
rango de variacion maxima de 200 RPM. La verificacion de la velocidad angular
del motor debe ser efectuada con un tacémetro apropiado, sin que haya
necesidad de desmontar pieza alguna del vehiculo. Si el valor resultante para la
marcha lenta estuviese fuera del rango especificado o no estabilizado, el
vehiculo sera reprobado, aun cuando la prueba deba realizarse hasta el final.

Medicidn de gases:
a) Posicionar la sonda en el escape del vehiculo, introduciéndola por lo menos

300 mm. Para asegurar el correcto posicionamiento de la sonda, el analizador
de gases debe poder interrumpir la medicién si el valor medido de CO; es
inferior a 3%.

b) Previamente a la medicion de los gases de escape, deberd efectuarse la
descontaminacion del aceite del motor mediante la aceleracién en velocidad
angular constante, de 2500 +/- 200 RPM, sin carga y sin utilizar el ahogador,
cuando exista, durante un periodo minimo de 30 segundos.

c) Después de la descontaminacion de 30 segundos, el analizador de gases debe
iniciar automaticamente la medicidén de los niveles de concentracion de CO,
HC y CO; a 2500 RPM +/- 200 RPM, en vacio, y enviar los resultados a la
computadora de la inspeccidén que los registrard y calculara el factor de
dilucién de los gases del escape del vehiculo.

d) Sielfactor de dilucidn resultase superior a 2,5 el posicionamiento de la sonda
debe ser verificado y el ensayo reiniciado. En caso persista el valor elevado
para la dilucién, el vehiculo debe ser reprobado.

e) Para efectos de la correccién de los valores medidos de CO y HC, cuando el
factor de dilucidn resultase inferior a uno, el mismo debe ser redondeado a
1,0.

f)  Silos valores medidos cumplen con los limites establecidos, el motor debera
ser desacelerado y nuevas mediciones deberan ser realizadas bajo el régimen
de marcha lenta. En caso de cumplimiento de los limites de emisidn en los
dos regimenes y el vehiculo hubiere aprobado la inspeccién visual y la
verificacion de la rotacién de marcha lenta, éste serd aprobado, debiendo

61



Sistematizacion del marco técnico y normativo de la inspeccion técnica vehicular y de la medicion las emisiones vehiculares, en paises de América Latina

No

Procedimiento / Tipo de combustible

Etapa

Método

Equipos

Contaminantes

Descripcion

g)

h)

k)

emitirse el certificado de aprobacién del vehiculo. Si hubiere reprobado la
inspeccidn visual y/o la verificacidon de rotacién de marcha lenta, el ensayo
sera culminado y el vehiculo sera reprobado, debiendo emitirse el informe de
inspeccién del vehiculo.

Si los valores de CO y/o HC medidos en régimen de 2500 +/- 200 RPM después
de la descontaminacion de 30 segundos, no cumplieren los limites
establecidos, el vehiculo hubiere aprobado la inspeccién visual y la
verificacion de la rotacidon de marcha lenta y la emision de HC fuere inferior a
2000ppm, el motor debe ser mantenido en este rango de rotacion por un
periodo total de hasta 180 segundos.

Durante este tiempo el equipo analizador debe efectuar mediciones sucesivas
de los niveles de concentracion de CO, HCy de dilucion de los gases de escape.
Tan pronto como el equipo obtenga resultado que posibilite la aprobacion del
vehiculo durante el limite de 180 segundos, el motor debera ser desacelerado
y nuevas mediciones deberan ser realizadas bajo el régimen de marcha lenta.
En caso de cumplimiento de los limites de emisidon y el resto de los items
inspeccionados estuvieren aprobados, el vehiculo serd aprobado y se emite
el certificado de aprobacion del vehiculo. Caso contrario, el vehiculo sera
reprobado y se emitird un Informe de Inspeccidn del Vehiculo.

Si después de transcurrido el tiempo de 180 segundos, los resultados de las
mediciones todavia se encontraren por encima de los limites, el motor debera
ser desacelerado, debiéndose realizar la medicién en marcha lenta y el
vehiculo sera reprobado y emitido el informe de inspeccidn.

Si los valores de CO y HC medidos en régimen de 2500 +/- 200 RPM después
de la descontaminacion de 30 segundos no cumplen los limites establecidos,
o el vehiculo no hubiere sido aprobado en la inspeccién visual o en la
verificacion de la rotacién de marcha lenta o en el factor de dilucién, sera
reprobado, debiendo -en tanto- efectuarse la medicion en régimen de marcha
lenta.

m) En cualquier etapa de las mediciones, se la emisiéon de HC fuere superior a

2000ppm, el ensayo serd interrumpido para no dafar los analizadores y el
vehiculo sera reprobado.

El certificado de aprobacion del vehiculo debe informar acerca de los limites y
valores obtenidos en las mediciones.

El informe de inspeccidn del vehiculo debera informar acerca de los limites y
los valores obtenidos en las mediciones, asi como los items reprobados en la
inspeccion visual, de ser el caso, y de los items no atendidos en los casos de
rechazo.

Ademads del certificado, los vehiculos aprobados pueden recibir un sello de
aprobacion de inspeccion.

Antes de la medicion el analizador de gases debe garantizar concentraciones
residuales de HC inferiores a 20 PPM.

Vehiculos con motores diésel

= Inspeccion técnica
vehicular

= Fiscalizaciéon en
campo

Medicién de opacidad
(aceleracion libre)

Opacimetro que cumpla con la Norma
NBR 12897 - Uso del Opacimetro para
Mediciéon del Contenido de Hollin de un
Motor Diesel - Método de Absorcion de
Luz, siempre que sea correlacionable
con un opacimetro de muestreo con
recorrido efectivo de la luz a través del
gas de 0,43m y certificado por el
Instituto Nacional de Metrologia,
Normalizacién y Calidad Industrial-
INMETRO.

Humos de escape

Inspeccidn visual:

Comprobar si el motor es de 2 0 4 tiempos.
Comprobar si el vehiculo tiene:

a. Funcionamiento irregular del motor;

b.  Emisidn de humo blanco azulado o humo negro visiblemente intenso;

c. Violacion de sellos en el sistema de suministro de energia;

d. Fugas aparentes de fluidos (goteo de aceite, combustible, agua, otros
fluidos);

e. Moaodificaciones, fallas o estado avanzado de deterioro en el sistema
de escape (corrosién excesiva, agujeros no originales, falta de de
componentes), que provoquen fugas o falsas tomas de aire o aumento
del nivel de ruido. Nota: Los sistemas de escape, o parte de éstos que
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no sean originales, podran admitirse siempre que no perjudiquen los
estandares de desempefio originales;
f.  Cambios, mal funcionamiento o estado avanzado de deterioro en el
sistema de admisidn de aire, que provoquen fugas o falsas tomas de
aire o aumento de los niveles de ruido;
Combustible insuficiente para realizar la medicion de emisiones;
La existencia de cualquier anomalia que pueda presentar riesgo de
accidentes, o dafios a los instrumentos de medida o al vehiculo
durante la inspeccidn.

o

- De encontrarse alguna de las irregularidades descritas en el punto anterior, el
vehiculo se considerara “RECHAZADO” y no se podran iniciar los procedimientos
de medicion de gases, procediéndose entonces a emitir el Informe de Inspeccidn
Vehicular, dando por finalizada la inspeccidn.

- Si el vehiculo no ha sido rechazado en la preinspeccion visual, sera sometido a
una inspeccion visual de los elementos de control de emisiones de gases y ruido,
originalmente previstos para su marca/modelo/versidn, y de los dispositivos de
informacion sobre el motor del vehiculo. operacion. Se deberd observar
cualquier defecto en los siguientes elementos, siempre que sean visibles sin
necesidad de desmontaje:

a. Sistema PCV (ventilacion positiva del carter) ausente o dafiado. Nota: Todos
los vehiculos ligeros con motor diésel naturalmente aspirado, fabricados a
partir del 1/1/1996, todos los édmnibus urbanos con motores diésel
naturalmente aspirados, fabricados a partir de 1/1/1988 y todos los
vehiculos pesados con motor diésel naturalmente aspirados fabricados
desde el 1/1/1994 deben tener un sistema PCV;

Fijacidn, conexiones y mangueras del sistema PCV irregulares;

Sistema EGR (recirculacion de gases de escape) ausente o dafiado;

Fijacién, conexiones y mangueras del sistema EGR, irregulares;

Presencia, tipo de aplicacién, estado general, verificacién del contenido y

fijacion del sistema de tratamiento de gases de escape, irregulares;

Presencia, fijacién y conexidn eléctrica de sensores, irregulares;

Existencia de dispositivos de accién indeseable y adulteraciones del

vehiculo que comprobadamente perjudiquen el control de emisiones;

h. Falta de tapa del tanque de combustible y del depdsito de aceite en el
motor;

i.  Luztestigo (LIM) que indique mal funcionamiento del motor;

j.  Averias, ausencias o estado avanzado de deterioro de aislantes, barreras
acusticas y otros componentes que influyan directamente en la emisién de
ruido del vehiculo y que se encuentren previstos para la respectiva
marca/modelo/version.

oo T

)

- En caso el vehiculo presente alguna de las irregularidades antes mencionadas,
sera reprobado, pero se someterd a la medicion de gases, con fines de
orientacién al usuario.

- Previo a la medicion de opacidad, el inspector debera verificar el nimero de
salidas de escape del vehiculo, asi como la cantidad de tipos de combustible que
utiliza el vehiculo, a efectos de determinar el nimero de ensayos a realizar.

- Identificar el sistema de alimentacion de combustible:
= Naturalmente aspirado o turbo alimentado com LDA (reduccion de
humos.
= Turbo alimentado.
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=  En el caso de vehiculos bi-combustible (duales) con modos de
alimentacién seleccionables, se debe efectuar la medicidn para cada
combustible.

Medicién de Opacidad:

Se debe seguir la siguiente secuencia, la que debe ser orientada por el software
del equipo de medicidn:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

Instalar el medidor de velocidad angular.

Informar al software del equipo la velocidad angular de marcha lenta y
velocidad méxima libre. Se debe acelerar lentamente el motor y observar los
valores alcanzados, a fin de verificar su conformidad con las especificaciones
de fabrica.

Para la verificacion, el motor debe funcionar sin carga para la medicién y
registro del valor RPM marcha lenta hasta por 10 segundos y, en seguida, debe ser
acelerado lentamente desde la rotacién en marcha lenta hasta alcanzar la
RPM méxima libre, COMparandolas con los rangos establecidos por el fabricante,
aplicando una tolerancia de +100 RPM y -200 RPM en la velocidad maxima; y
de +/- 100 RPM para marcha lenta.

Si el valor de velocidad angular maxima libre no cumple con el valor
especificado, el vehiculo serd reprobado.

Si el valor resultante para la marcha lenta no se encontrase dentro del rango
especificado, el vehiculo serd considerado reprobado, pero deberd ser
sometido a la medicién de opacidad.

Si las velocidades de marcha lenta y maxima libre no fuesen conocidas, el
software podra determinarlas, a fin de constatar que el limitador de RPM se
encuentra operando adecuadamente, de acuerdo con las caracteristicas del
motor. Los valores asi determinados seran la base para la definicion de los
rangos aceptables de medicién de la velocidad angular con la tolerancia
adicional de +100 RPM y -200 RPM en |la RPMmsx iibre Y de +/-100 RPM, para la
rotacidon de marcha lenta.

De ocurrir alguna anormalidad durante la aceleracion del motor, se deberd
desacelerar inmediatamente el vehiculo, el que serda considerado como
“rechazado” por funcionamiento irregular del motor.

Después de comprobarse que las rotaciones de marcha lenta y de corte estan
conformes, el vehiculo estard apto a ser inspeccionado con relacién a la
opacidad de humos.

Para efectos de la mediciéon de opacidad, se debe posicionar la sonda del
opacimetro introduciéndola por lo menos 300 mm en el escape del vehiculo
con el motor en marcha lenta.

Si se observa que el motor presenta exceso de emisidon de humo negro, antes
de iniciar el procedimiento completo de medicidn se debe acelerar el motor
dos veces hasta la RPMnuax iibre, insertar la sonda en el tubo de escape y
acelerar hasta cerca del 75% de la rotacién de corte, hasta por 5 segundos,
para luego verificar el valor maximo de opacidad registrado. Si ese valor fuese
superior a 7,0m™ el procedimiento de medicidn sera interrumpido vy el
vehiculo serd considerado “reprobado”.

Para la realizacion del procedimiento completo de medicién de opacidad, el
acelerador debe ser accionado de modo continuo y rapidamente (maximo en
1 segundo); sin golpes, hasta alcanzar el final de su recorrido. Deberd
registrarse los tiempos de aceleracion entre el limite superior del rango de
rotacion de marcha lenta y el limite inferior del rango de rotacién de velocidad
maxima libre.

Mantener la posicion del acelerador antes sefialada, hasta que el motor se
estabilice en el rango de rotacidn maxima, permaneciendo en esa condicion
por un tiempo maximo de 5 segundos. Desactivar el acelerador y esperar que
el motor se estabilice en la RPMmarcha lenta Y que el opacimetro retorne al valor
original obtenido en esa misma condicidn. El valor maximo de opacidad
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)
20)
21)

22)

obtenido durante esta secuencia de operaciones debe ser registrado como la
opacidad media, conjuntamente con el valor de rotacién maxima alcanzado.
En la siguiente lectura, se debe repetir el procedimiento indicado en los dos
items anteriores, reacelerando, como maximo, a los 5 segundos después de
la Ultima estabilizacion en marcha lenta.

Si en una determinada aceleracién la rotacidn maxima alcanzada estuviese
debajo del rango de rotacion de corte especificado considerando las
respectivas tolerancias, el valor maximo de opacidad verificado no sera
registrado y la operacion serd descartada, debiendo repetirse.

Si en tres aceleraciones consecutivas ocurriese que la rotacion maxima
alcanzada se encontrase debajo del rango especificado de rotacién de corte
considerando las respectivas tolerancias, el vehiculo sera “reprobado”.

En cada aceleracion, se el tiempo de rotacién desde el limite superior del
rango de rotacidon de marcha lenta hasta el limite inferior del rango de
rotacion de maxima libre registrado ultrapasase los 4,5 segundos, la
aceleracion serd descartada y una nueva sera realizada en su lugar. Si esa
misma condicidn se repitiere por tercera vez durante la prueba de aceleracion
libre, ésta serd interrumpida y el vehiculo serad “rechazado”.

El procedimiento descrito en los numerales 11 al 16 debe realizarse de 4 a 10
veces y los resultados deben calcularse de la siguiente manera:

a. Descartdndose la primera aceleracion para la eliminacion de los
residuos acumulados en el escape, los valores de opacidad
obtenidos en 3 mediciones consecutivas a partir de la segunda
medicidn inclusive deben ser analizados y solamente pueden ser
considerados validos cuando la diferencia entre el valor maximo y
el minimo en ese intervalo no sea superior a 0,5m1;

b. El primer grupo de tres valores consecutivos que cumpla las
condiciones de variacién determinadas en el item anterior se
considera como el grupo de mediciones vdlidas, culmindndose la
prueba;

c. Elresultado de la prueba corresponde a la media aritmética de los
tres valores consecutivos validos asi seleccionados.

En caso de cumplimiento de los limites de emisién y de velocidades previstos
para la marca/modelo del motor y que el vehiculo haya aprobado la
inspeccidn visual, éste sera considerado APROBADO y se emitird el Certificado
de Aprobacion del Vehiculo. Caso contrario, el vehiculo sera reprobado y se
emitira un informe de inspeccion del vehiculo.
Ademas del certificado, los vehiculos aprobados pueden recibir un sello de
aprobacion de la inspeccidn.
El certificado de aprobacién debe informar acerca de los limites y valores
obtenidos en las mediciones de rotacidn y opacidad.
Al término de la prueba, con la sonda desconectada del sistema de escape,
debe verificarse que el opacimetro quede en “0”.
El opacimetro nunca debe estar posicionado en la direccidon del humo de
escape, inclusive cuando dé “0”.
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Cuadro 9. Brasil: Marco técnico-normativo vigente relacionado con procesos de medicion de emisiones vehiculares

wnload&id=41

automotores (PROCONVE)

contaminantes de los vehiculos a efectos de
cumplir

los estandares de calidad del aire,
especialmente en los centros urbanos;
Promover el desarrollo tecnolégico nacional,
tanto en ingenieria automotriz,

asicomo en los métodos y equipos de prueba
y medicion de las emisiones de
contaminantes;

Crear programas de inspeccién vy
mantenimiento de los vehiculos en uso;
Promover la conciencia publica sobre el
problema de la contaminacion del aire
relacionado con los vehiculos automotores;
Establecer condiciones de evaluacion de los
resultados obtenidos;

Promover la mejora de las caracteristicas
técnicas de los combustibles liquidos que se
encuentra a  disposicion del parque
vehicular, con el objetivo de reducir las
emisiones.

PROMOT (ver acapite b.2.1 del apartado 2 del
Informe Final) radica - entre otros aspectos- en
que permite una adaptacion de los estandares
internacionales de emisiones a la realidad del
Brasil.

Asimismo, su actualizacién constante permite
llevar un control adecuado de los vehiculos que
ingresan a circulacion.

ID Denominacion Enlace web Objeto Resumen Comentarios Subtemas que aborda
BR1 Politica Nacional del https://planalto.gov.br/ccivil_03/lei Preservacidén, mejoria y recuperacién de Entre otros aspectos, establece Ia Entre los aspectos positivos de la Politica |* Actores o responsables.

Medio Ambiente (Ley s/L6938compilada.htm la calidad ambiental propicia a la vida, conformacién del Sistema Nacional del Nacional, encontramos que va mas alld del [= Otros:

6.938) con el fin de asegurar las condiciones Medio Ambiente (SISNAMA) Conforme a caracter meramente programatico, v" Principios y objetivos de la Politica
para el desarrollo econdémico, los ello, dispone que corresponde al Consejo estableciendo penas y sanciones por la Nacional del Medio Ambiente.
intereses relacionados con la seguridad Nacional del Medio Ambiente (CONAMA), comisién de delitos o infracciones ambientales v"  Sistema Nacional del Medio
nacional y la proteccién de la dignidad entre otras funciones, establecer las normas respectivamente. Ambiente (SISNAMA).
humana. y estandares nacionales relacionadas con el Por ejemplo, a quien contamine se le impone

controly la contaminacién producida por los pena de prisidon de uno a tres afios y multa
vehiculos automotores. adicional, en los casos en que ponga en riesgo
Asimismo, contempla dentro de los la integridad humana, animal o vegetal; o se
instrumentos de la Politica Nacional del empeore una situacién preexistente. La pena se
Medio ambiente los estandares de calidad duplica en los casos en que la contaminacion se
ambiental. produzca como consecuencia de la actividad
industrial o el transporte (articulo 15).
BR2 Reglamento de la Ley https://www.planalto.gov.br/ccivil Establecer disposiciones sobre la Desarrolla la composicién del SISNAMA, asi Esta norma permite comprender el alcance de [* Actores o responsables.

6.938 (Decreto 99.274) 03/decreto/antigos/d99274.htm ejecuciéon de la Politica Nacional del como la estructura y funcionamiento del las funciones del CONAMA vy es util para |[= Otros:

Ambiente CONAMA. Establece el esquema de entender su rol respecto de la inspeccion v' Licencia ambiental.
penalidades por infracciones a las normas ambiental vehicular establecida en el Cédigo de v' Tipificacidn de infracciones.
ambientales. Transito Brasilero.

Desarrolla exhaustivamente todo el marco
institucional ambiental.
BR3 Codigo de Transito https://www.planalto.gov.br/ccivil Establecer las normas de circulacién en Establece la inspeccién obligatoria de todos En general, nos parece que la norma tiene un |= Actores o responsables.

Brasilero (Ley 9.503) 03/leis/19503compilado.htm las  vias publicas, asi como la los vehiculos que se encuentren en disefio adecuado, en el sentido que remite al |* Otros:
conformacion del Sistema Nacional de circulacién, con el fin de verificar sus ente especializado para la normativa y v Requisitos generales para los
Transito, entre otros. condiciones de seguridad, emision de gases organizacion de la inspeccion ambiental vehiculos en circulacién.

contaminantes y ruido. (emisiones y ruido). v/ Pautas para la inspeccion técnica de
Corresponde al CONAMA establecer la seguridad y la inspeccion de
forma y periodicidad de la inspeccion de contaminantes y ruido. Periodicidad y
contaminantes. excepciones.
BR4 Resolucién  CONAMA https://conama.mma.gov.br/?optio Creacién del Programa de control de EI PROCONVE tiene el objeto de: La importancia de los programas de control de [|* Actores o responsables.
18/1986 n=com_sisconama&task=arquivo.do contaminacién del aire por vehiculos Reducir los niveles de emisiones la contaminacién del aire, como PROCONVE Y [|* Protocolo de medicién.

= Limites maximos permisibles.

66


https://planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L6938compilada.htm
https://planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L6938compilada.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/decreto/antigos/d99274.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/decreto/antigos/d99274.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/l9503compilado.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/l9503compilado.htm
https://conama.mma.gov.br/?option=com_sisconama&task=arquivo.download&id=41
https://conama.mma.gov.br/?option=com_sisconama&task=arquivo.download&id=41
https://conama.mma.gov.br/?option=com_sisconama&task=arquivo.download&id=41

Sistematizacion del marco técnico y normativo de la inspeccion técnica vehicular y de la medicion las emisiones vehiculares, en paises de América Latina
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motocicletas y vehiculos similares nuevos
(crea PROMOT)

importacion, producciéony comercializacidn
de los vehiculos comprendidos, la obtencién
de la Licencia para el Uso de la
Configuracién de ciclomotores, motocicletas
y vehiculos similares (LCM).

Constituye el Programa de Control de la
Contaminacién del Aire por Motocicletas y
Vehiculos Similares (PROMOT) con los
objetivos siguientes:

- reducir los niveles de emisién de gases
contaminantes por ciclomotores,
motocicletasy similares, con el objetivo de
cumplir con los estdndares nacionales de
calidad ambiental vigentes;

- promover el desarrollo tecnolégico nacional
de la industria de motocicletas y vehiculos
similares, tanto en ingenieria de disefio y
fabricaciéon, como en métodos y equipos
para probar 'y  medir emisiones
contaminantes;

- proponer criterios y limites para la
inspeccion y mantenimiento de
ciclomotores, motocicletas y vehiculos
similares en uso, en cuanto a la emisién de
gases contaminantes;

— promover la conciencia publica sobre la
contaminacién ambiental causada por
ciclomotores, motocicletas y similares.

diferenciado al control de emisiones generada
por vehiculos menores.

ID Denominacion Enlace web Objeto Resumen Comentarios Subtemas que aborda
BR5 Resolucion  CONAMA http://www.ibama.gov.br/sophia/c Instituye el Programa de Control de la Establece como objetivos del PRONAR: La relevancia de esta norma radica en que [* Actores o responsables.
5/1989 nia/legislacao/MMA/REQ005- Calidad del Aire (PRONAR) Mejorar la calidad del aire. instituye al PRONAR como un instrumento de | Limites méximos permisibles.
150689.PDF Cumplir con los estandares establecidos. gestion ambiental y aprueba una serie de | Otros:
No comprometer la calidad del aire en areas definiciones clave, asi como la clasificacion de v’ Clasificacién de los estandares de
no degradadas. los estandares. calidad del aire.
v" Alcances del monitoreo de la calidad

Define la estrategia del PRONAR como: del aire. Acciones de corto, mediano
limitar, a nivel nacional, las emisiones por y largo plazo.
tipo de fuente y contaminantes, reservando
el uso de estandares como una accidon
complementaria de control.
Contempla como instrumentos del PRONAR:
Limites maximos de emisiones.
Estandares de calidad del aire.
PROCONVE.
Asimismo, desarrolla los alcances del
monitoreo de la calidad del aire. Acciones de
corto, mediano y largo plazo.

BR6 Resolucion  CONAMA https://conama.mma.gov.br/?optio Establece los limites maximos de Adicionalmente a los limites maximos, La relevancia de esta norma radica en que [* Protocolo de medicién.

297/2002 n=com_sisconama&task=arquivo.do contaminantes para ciclomotores, establece como obligaciéon para la brinda un tratamiento especializado y [|* Limites maximos de emisiones.
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transporte de personas y comerciales,
nacionales e importados (Fase
PROCONVE L7)

nivel de cada contaminante.

De otro lado, dispone que la medicidn de los
gases orgdanicos no metano (NMOG) debe
ser reportada conforme a lo establecido en
el California non- methane organic gas test
procedures  (California Environmental
Protection Agency - Air Resources Board,
Adopted: September 2, 2015) y The
California Low-Emission Vehicle Regulations
(California Environmental Protection

Agency - Air Resources Board, 2017).

La sumatoria de NMOG y NOx sera
considerada como un Unico contaminante.

Vehiculos hibridos: la comprobacion de las
emisiones  sera efectuada en la
homologacion vehicular, conforme a las
normas de la materia.

Respecto de la comprobacién de vehiculos
con nivel de emision cero, ella sera
efectuada mediante declaracién jurada del
fabricante o importador en la que confirme
que las emisiones por contaminantes o
evaporacién son nulas.

Introduce la obligacion de declarar el nivel
de emisiones en transito real de los
siguientes contaminantes: CO, NOx, THC,
CH4, NMHC, CO2;

18/1986, nos lo comentado

respecto de ella.

remitimos a

ID Denominacion Enlace web Objeto Resumen Comentarios Subtemas que aborda
BR7 Resolucion  CONAMA http://conama.mma.gov.br/?option Establecer los criterios para la Define los alcances de los PCPV, los que Esta es la norma base de los Programas I/M y |* Autores o responsables.
418/2009 =com_sisconama&task=arquivo.do elaboraciéon de Planes de Control de deben tener como base el inventario de como tal cuenta con disposiciones relevantes |* Protocolo de medicién.
wnload&id=599 Contaminacion Vehicular (PCPV) y para emisiones de fuentes moviles y el para la gestion de los mismos, tanto para el [= Otros:
la implementacion de Programas de monitoreo de la calidad del aire; debiendo, gobierno federal como para las autoridades v'  Obligaciéon de implantacion de
Inspeccién vy Mantenimiento  de también y cuando sea necesario, establecer estaduales. auditoria  permanente de los
Vehiculos en Uso por los drganos Programas de Inspeccion y Mantenimiento Programas I/M.
estaduales y municipales de medio (Programas I/M). El disefio de la norma permite una actualizacion v' Disposiciones sobre los centros de
ambiente; y determina nuevos limites de constante y propicia la mejora de los Programas inspeccién. Lineamientos generales
emisién y procedimientos para la Por otro lado, regula y establece los I/M, pues contiene disposiciones relacionadas para la evaluacion de los vehiculos.
evaluacién del mantenimiento de los lineamientos de los Programas I/M, los que con la evaluacién permanente.
vehiculos en uso. deben implementarse prioritariamente en
En su anexo | establece los limites de regiones que presenten elevados indices de Por otro lado, es importante sefalar que la
emisiones. contaminacion. norma deja expresa constancia de la necesidad
de contar con un planeamiento adecuado. Asi,
Dispone que la inspeccién vehicular se exige que como condicidn para establecer un
ambiental sea de periodicidad anual. Programa |/M, las autoridades respectivas
deben contar primero con un Plan de Control
de Contaminacién Vehicular (PCPV).
BR8 Resolucién  CONAMA https://conama.mma.gov.br/?optio Establece la fase P8 de PROCONVE parael Fija los limites maximos de emisiones Por tratarse de una norma de implementacién |= Actores o responsables.
490/2018 n=com_sisconama&task=arquivo.do control de emisiones de gases vehiculares de la siguiente forma a partir del de lo dispuesto en la Resolucion CONAMA |= Protocolo de medicién.
wnload&id=767 contaminantes y niveles de ruido a los 1.1.2022 para homologacién de nuevos 18/1986, nos remitimos a lo comentado [* Limites maximos permisibles.
vehiculos pesados de uso en carretera. modelos de vehiculos que nunca entraron respecto de ella.
en circulacion; y, a partir del 1.1.2023 para
el resto de los vehiculos pesados.
BR9 Resolucion  CONAMA https://conama.mma.gov.br/?optio Establece, a partirdel 1.1.2022, los limites Sefiala que el nivel de emision de un vehiculo Por tratarse de una norma de implementacién [* Actores o responsables.
492/2018 n=com_sisconama&task=arquivo.do de emisiones para vehiculos ligeros de se encuentra determinado por el mayor de lo dispuesto en la Resolucion CONAMA |= Protocolo de medicidn.

= Limites maximos permisibles.
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ID Denominacion Enlace web Objeto Resumen Comentarios Subtemas que aborda
BR10 Resolucion  CONAMA https://conama.mma.gov.br/?optio Establece los limites maximos de Fija los limites maximos de emision Por tratarse de una norma de implementaciéon |* Actores o responsables.
493/2019 n=com_sisconama&task=arquivo.do emisiones de contaminantes evaporativa, asi como los métodos de de lo dispuesto en la Resolucion CONAMA |= Protocolo de medicidn.
wnload&id=785 provenientes de motocicletas, emisién de gases contaminantes y material 297/2002, nos remitimos a lo comentado [ Limites maximos permisibles.
ciclomotores, trimotos y cuatrimotos, particulado. respecto de ella.
correspondientes a la fase M5 del
Programa PROMOT; a partir del 1.1.2023
para los nuevos modelos y a partir del
1.1.2025 para todos los modelos.
BR11 Instruccién Normativa https://www.ibama.gov.br/component/le Establece los requisitos técnicos y de Los requisitos establecidos son para los Ver Cuadro 10. = Procedimiento de homologacién y/o autorizacion de]
20 del Instituto gislacao/?view=legislacao&legislacao=138 homologacién para los sistemas OBD vy equipos utilizados en mediciones en trafico equipos.
Brasilero del Medio 763 para la medicion de emisiones. real y durante la vida util del vehiculo (ISC)
Ambiente y de los en vehiculos pesados nuevos homologados
Recursos Naturales en la fase P8 del Programa de Control de la
Renovables (IBAMA) Contaminacién Atmosférica en Vehiculos
Automotores (PROCONVE)
BR12 Instruccién Normativa https://www.ibama.gov.br/component/le Establece especificaciones y criterios Detalla la documentacidén requerida para Ver Cuadro 10 = Procedimiento de homologacion y/o autorizacion de|
23 del Instituto gislacao/?view=legislacao&legislacao=138 para la verificacidon y certificacion del efectos de la certificacion. equipos.
Brasilero del Medio 749 Sistema de Diagnéstico a Bordo OBDBr-3,
Ambiente y de los aplicado a vehiculos ligeros.
Recursos Naturales
Renovables (IBAMA)
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2.2.3 Equipamiento para la ITV y equipos de medicion de emisiones

En Brasil, la Resolucién 716/2017 del COTRAN establece los requisitos generales de las
instalaciones, equipos e instrumentos. Asimismo, los equipos e instrumentos deben cumplir lo
establecido por el Instituto Nacional de Metrologia, Calidad y Tecnologia (INMETRO). En el Anexo
3 del presente informe se incluye el extracto correspondiente a estos aspectos.

Por otro lado, en relacion con los equipos de medicidon de emisiones, en el siguiente cuadro
resume la normativa aplicable.
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Cuadro 10. Brasil: Normativa aplicable a los equipos de medicion de emisiones vehiculares

No

Norma

Requisitos para Homologacion

Requisitos para
Autorizacion

Instruccion  Normativa 20 del
Instituto  Brasilero del Medio
Ambiente y de los Recursos
Naturales Renovables (IBAMA)

Los requisitos técnicos y de homologacién del sistema OBD, medicion de las emisiones
en tréfico real y las emisiones durante la vida util del vehiculo (ISC) son los previstos en
el Reglamento 49 de las Naciones Unidas, de 4 de marzo de 2013 (UN ECE R49.06).

La documentacién que debe ser presentada al IBAMA se realiza de dos maneras
distintas:

i Documentacién Formal: debe demostrar que se han identificado todos los
resultados permitidos por una matriz obtenida a partir del margen de control de los
datos de entrada de cada unidad. La documentacion describira el funcionamiento del
sistema de induccién exigido por el anexo 11 de la UN ECE R49.06, incluidos los
pardmetros necesarios para acceder a la informacidn asociada a dicho sistema. Este
material permanecera en poder de la autoridad del IBAMA.

ii, Documentacion Ampliada:

a) datos sobre el funcionamiento de todas las estrategias AES (Estrategia Auxiliar
de Emisiones) y BES (Estrategia Basica de Emisiones), incluyendo una descripcion de
los parametros que son cambiados por cualquier AES y las condiciones limite bajo las
cuales opera el AES, asi como una indicacidon de los AES y BES susceptibles de
funcionar bajo las condiciones de los métodos de prueba contenidos en la legislacién
vigente;

b) descripcion de la légica del sistema de control de combustible, estrategias de
sincronizacion y los puntos de conmutacion durante todos los modos de
funcionamiento;

c) una descripcién completa del sistema de persuasion requerido en el Anexo 11
de UN ECE R49.06, incluyendo las estrategias de seguimiento asociadas.

La documentacion ampliada se mantendrd en poder del IBAMA con caracter
confidencial.

No aplica
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No

Norma

Requisitos para Homologacion

Requisitos para
Autorizacion

Instruccion Normativa 23 del Instituto
Brasilero del Medio Ambiente y de los
Recursos Naturales Renovables

(IBAMA)

Para la certificacion de las caracteristicas de configuracién del dispositivo y del sistema

OBDBr-3 se aceptaran los siguientes documentos:

I
II.
M.
V.

VI.
VIL.

Vill.

Identificacion de la familia OBD;

Ubicacién y simbolo de LIM (luz indicadora de mal funcionamiento);

Modo de deteccidn de falla LIM (cddigo visual o de falla);

Ilustracién del sistema de control de emisiones y escape con indicacion de los
componentes  principales  (sensores, convertidor(es) convertidor(es)
catalitico(s), filtros, sistema de inyeccidn, depdsito de reactivo liquido, etc.);
Lista y descripcidn de todos los componentes monitoreados.

Descripcidn de los principios generales de funcionamiento de los sistemas.
Descripcidn de los servicios soportados y los respectivos.

Descripcion de las caracteristicas bdsicas de funcionamiento para la deteccion de
fallas del sistema de control del motor.

Notas de seguridad (informacidn que el fabricante considera necesaria para
garantizar la seguridad del vehiculo, el conductor, etc.)

No aplica
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2.3 Colombia
2.3.1 Inspeccidn vehicular

La Ley N° 769 de 2002, por el cual se expide el Cédigo Nacional de Transito Terrestre, establece
la obligacion de que todos los vehiculos automotores de servicio publico, servicio escolar y de
turismo deben someterse anualmente a Revisidn Técnico-Mecdnica y de Emisiones
Contaminantes (RTMyEC), y los de servicio diferente al servicio publico cada dos afios'??, de
acuerdo con el siguiente detalle:

Tabla 1. Colombia: Frecuencia de RTMyCE

Vehiculos Frecuencia Antigiiedad del vehiculo

Del servicio particular,

. A partir del 5to. afio de su matricula en el
exceptuando a las motocicletas y Anual

registro nacional automotor

similares
. - A partir del 2do. afio de su matricula en el
Motocicletas y similares'? Anual P .
registro nacional automotor
S A partir del 2do. afio de su matricula en el
Del servicio publico Anual

registro nacional automotor

Fuente: Elaboracion propia

La RTMyCE es realizada por los Centros de Diagndstico Automotor (CDA) habilitados por el
Ministerio de Transporte, y registrados ante el Registro Unico Nacional de Transito (RUNT)',
para cual, deben cumplir con las condiciones y requisitos establecidos en la Resolucién 3768 de
2013'?°y la Resolucién 20203040011355 de 2020'%, los cuales se relacionan con infraestructura
fisica y tecnoldgica, seguridad y personal profesional-técnico acreditado, debiendo obtener
previamente la acreditacidn y/o certificacion por parte del Instituto de Hidrologia, Meteorologia
y Estudios Ambientales (IDEAM)*?” y del Organismo Nacional de Acreditacion de Colombia
(ONAC); siendo que la segunda se realiza observando los procedimientos previstos en las Normas
Técnicas Colombianas NTC — 5385, 537529, 6218130 y 6282132,

122 Ley N° 769, articulo 51 (https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=5557)

123 Cuadriciclo, cuatrimoto, mototriciclo, tricimoto, motociclo, ciclomotor o moped (ciclomotor o bicimoto).

124 Ley N° 769, articulo 53

125 hitps://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Normal.jsp?i=116860

126
https://www.runt.com.co/sites/default/files/normas/RESOLUCION%200RGANISMOS%20DE%20APOY0%20AL%20TRANSITO%20f.p
df

127 En el articulo 6 de la Resoluciéon nimero 3768 de 2013 se establece que en tanto el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible
(MADS) apruebe el procedimiento para la expedicion de la certificacidn, esta es expedida por la autoridad ambiental competente
(Corporaciones Auténomas Regionales, las de Desarrollo Sostenible y las Autoridades Ambientales Urbanas, estas ultimas se
encuentran en las municipios, distritos o areas metropolitanas), segln el procedimiento establecido en la Resolucién 653 de 2006 o
las normas que las adicionen, modifiquen o sustituyan. Al respecto, de la busqueda realizada se tiene que el MADS, hasta la fecha,
no ha aprobado los lineamientos o procedimientos para la certificacidn, por lo que esta viene siendo otorgada por las autoridades
seflaladas anteriormente.

128 https://cdasugamuxi.com.co/gallery/NTC 5385.pdf

129 https://bogota.gov.co/sites/default/files/tys/2017/11/ntc-5375.pdf

130 https://www.runt.gov.co/sites/default/files/normas/NTC%206218%20RTMyEC%20Cuatrimotos%2C%20Mototricilos%20y%20cuadricilos.pdf
Blhttps://tienda.icontec.org/gp-revision-tecnico-mecanica-y-de-emisiones-contaminantes-en-vehiculos-automotores-tipo-
ciclomotor-y-tricimoto-ntc6282-2018.html
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Finalmente, se debe precisar que, el precio por RTMyCE se encuentra regulado a través de la
Resolucion 3318 de 201532 del Ministerio de Transporte, de acuerdo con el siguiente detalle, al
cual se le adicionan los valores correspondientes al IVA y otros impuestos aplicables, la tarifa
correspondiente al RUNT, el valor del servicio prestado por SICOV, la tarifa correspondiente a la
Agencia Nacional de Seguridad Vial, y el recaudo:

Tabla 2. Colombia: Precio regulado

TIPO VEHICULO TARIFA INFERIOR TARIFA SUPERIOR
Motocicletas 2,55 UVT 3,02 UVT
Livianos 4,15 UVT 4,97 UVT
Pesados 6,73 UVT 8,11 UVT

Fuente: Elaboracion propia

Aspectos principales de la RTMyCE de Colombia:

= Lainspecciéon comprende: seguridad vehicular + ambiental.
=  Vehiculos comprendidos: todos (vehiculos particulares, salvo motos, a partir del quinto
afio; motos y similares; y vehiculos de servicio publico al 2° afio).

= Es obligatoria.

=  Automatizacion parcial, sélo respecto del reporte final.
= Esquema descentralizado (autorizaciones).

132 https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1l.jsp?i=69493&dt=S
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Cuadro 11. Colombia: Mapeo de actores en la RTMyCE

Actor / Ambito

Unidad organica /
Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

Ministerio de Transporte

Ambito: Nacional

El Ministerio de Transporte es la
autoridad suprema en materia de
transito; por lo que es el organismo del
Gobierno Nacional competente para
definir, orientar, vigilar e inspeccionar la
ejecucion de la politica nacional en
materia de transito, asi como de
formular y adoptar las politicas, planes,
programas, proyectos y regulacion
técnica y econdmica en materia de
transporte y transito.

Aprueba la regulacion aplicable a
los Centros de Diagndstico
Automotor (CDA) y a los
procedimientos para realizar la
Revisidn Técnico-mecanica y de
Emisiones Contaminantes
(RTMyEC).

Establece las caracteristicas del
Formato Uniforme de Resultados
(FUR) y del Certificado de RTMYEC,
que son utilizados por los CDA para
realizar la RTMyEC.

Define las condiciones,
caracteristicas de seguridad y el
rango de precios al usuario dentro
del cual se ofrecen los servicios que
prestan los CDA.

Otorgar las habilitaciones a los CDA
para su funcionamiento, asi como
declarar la pérdida de ejecutoria del
acto administrativo por medio del
cual esta le fue otorgada.

= Decreto 87 de 2011, articulos

1y 2133,
= Ley 769 de 2002, art. 53
= Ley 1702 de 2013, art. 20134

Subdirecciéon de
Transito de la
Direccion de
Transporte y Transito

Es la unidad organica del Ministerio
de Transporte encargada de emitir
el acto administrativo motivado,
habilitando a los CDA; asi como
declarar la pérdida de ejecutoria de
dicho acto administrativo.

= Decreto 87 de 2011, art. 16.
= Resolucién 3768 de 2013,
articulos 4y 6.

133 https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=64906#:~:text=Establecer%20la%20pol%C3%ADtica%20del%20Gobierno,2.4.

134 https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=56286#:~:text=Coordina%20l0s%200rganismos%20y%20entidades,reducir%20los%20accidentes%20de%20tr%C3%A1nsito.
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Actor / Ambito

Unidad organica /
Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

Agencia Nacional de Seguridad Vial
(ANSV)

Ambito: Nacional

Entidad adscrita el Ministerio de

Transporte, constituida como la maxima

autoridad para la aplicacién de las
politicas y medidas de seguridad vial
nacional, teniendo como objeto la
planificacién, articulacién y gestion de
la seguridad vial del pais En atencion a
ello, coordina con los organismos y
entidades publicas y privadas
comprometidas con la seguridad vial e
implementa el plan de accion de la
seguridad vial del Gobierno.

Responsable de la planeacidn,
gestion, ejecucion, seguimiento y
control de las estrategias, planes y
acciones dirigidos a dar
cumplimiento a las politicas de
seguridad vial.

Presentar iniciativas normativas
relativas al transito con incidencia
en la seguridad vial.

Evaluar la efectividad de las normas
reglamentarias asociadas con la
seguridad vial y promover su
modificacion, actualizacion, o
derogacidn, cuando corresponda.
Definir, con los Ministerios de
Transporte, Comercio y Relaciones
Exteriores, la agenda para el
desarrollo de los reglamentos
técnicos de equipos y vehiculos en
cuanto a elementos de seguridad,
asi como establecer las condiciones
de participacion en los organismos
internacionales de normalizaciéon y
evaluacion de la conformidad de
dichos elementos.

Definir los reglamentos, las acciones
y requisitos necesarios en seguridad
vial que deban adoptarse para la
reduccion de los accidentes de
transito.

Definir las estrategias para el
control del cumplimiento de las
normas de transito y coordinar las
acciones intersectoriales en este
ambito.

= Ley 1702 de 2013, articulos 1,
2,3y09.
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Actor / Ambito

Unidad organica /
Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

Superintendencia de Transporte
(Supertransporte)

Ambito: Nacional

Autoridad competente para realizar la
vigilancia, inspeccidn, y control en
materia de transito, transporte y su
infraestructura.

Vigilar y controlar a los CDA.
Determinar y certificar que los CDA
cuentan con las condiciones de
seguridad, la infraestructura de
software, hardware y de
conectividad para la expedicién del
FUR y del Certificado de RTMyEC.

Decreto 2409 de 2018, art.
4135

Resolucién 3768 de 2013,
articulos 6y 12

Organismo Nacional de Acreditacion de
Colombia (ONAC)

Ambito: Nacional

Pertenece al Subsistema Nacional de la
Calidad (SICAL), teniendo como objeto
principal proveer los servicios de
acreditacién a los organismos de
evaluacién como los CDA.

Certificar a los CDA como como
organismo de inspeccidn tipo A
dentro del SICAL, de conformidad
con lo dispuesto en las Normas
Técnicas Colombianas NTC-5375,
5385, 6218 y 6282.

Realizar evaluaciones anuales de
seguimiento a los CDA, a fin de
verificar que se mantienen las
condiciones con las cuales le fue
otorgada o renovada la
acreditacién. Asimismo, en dicho
proceso verifica el origen de los
equipos con los cuales opera en
CDA.

Decreto 2269 de 1993,
articulos 2 y 23136,

Decreto 4738 de 2008, art.
3137

Resolucién 3768 de 2013,
articulos 4, 6, 8,9, 11y 15

Ministerio del Ambiente y Desarrollo
Sostenible (MADS)

Ambito: Nacional

Como ente rector de la gestion del
ambiente y de los recursos naturales
renovables es la autoridad competente
de orientar y regular el ordenamiento
ambiental del territorio y de definir las
politicas y regulaciones a las que se

Aprueba los lineamientos para la
certificacidn de los CDA por parte
del Instituto de Hidrologia,
Meteorologia y Estudios
Ambientales (Ideam), mediante el
cual se acredita que cumplen con

Ley 99 de 1993, articulos 5y
25138_

Decreto 948 de 1995, art.
14_139

Decreto 3570 de 2011,
articulos 1y 2.

135 https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=89970#:~:text=Decretar%20medidas%20especiales%200%20provisionales,en%2010s%20t%C3%A9rminos%20se%C3%Blalados%20en
136 https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=32037#:~:text=Actividad%20que%20establece%2C%20en%20relaci%C3%B3n,b)%20NORMA%20TECNICA.

137 https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=75615

138 https://www.minambiente.gov.co/wp-content/uploads/2021/08/ley-99-1993.pdf

139 http://www.ideam.gov.co/documents/51310/527621/Decreto+948+de+1995.pdf/670a0603-4d 1f-454f-941e-08e6ba70666d
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Actor / Ambito

Unidad organica /
Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

sujetan la recuperacién, conservacion,
proteccion, ordenamiento, manejo, uso
y aprovechamiento sostenible de los
recursos naturales renovables y del
ambiente, a fin de asegurar el
desarrollo sostenible.

Asimismo, es la autoridad competente
para dirigir el Sistema Nacional
Ambiental (SINA), a fin de asegurar la
adopcion y ejecucidn de las politicas,
planes, programas y proyectos
respectivos, para garantizar el
cumplimiento de los deberes 'y
derechos del Estado y de los
particulares en relacion con el
ambiente.

las exigencias en materia de
revision de emisiones
contaminantes

Disefiar y formular la politica
nacional en relacién con el
ambiente y los recursos naturales
renovables.

Apoyar a los demas Ministerios y
entidades estatales, en la
formulacién de las politicas
publicas, de competencia de estos,
que tengan implicaciones de
caracter ambiental y desarrollo
sostenible, y establecer los criterios
ambientales que deben ser
incorporados en esta formulacion
de las politicas sectoriales.

Aprobar las regulaciones
ambientales de caracter general
para controlar y reducir la
contaminacién atmosférica en todo
el territorio nacional, asi como
definir y regular los instrumentos
administrativos y los mecanismos
para la prevencién y control de los
factores de deterioro ambiental.
Aprobar la regulacién de emision de
ruido y la norma de ruido ambiental
para todo el territorio nacional.
Establecer los limites maximos
permisibles de emisiéon que puedan
afectar el medio ambiente o los
recursos naturales renovables

= Resolucién 3768 de 2013,
articulos 6, 11, 12 y 23.

Instituto de Hidrologia, Meteorologia y
Estudios Ambientales (IDEAM)

Es una entidad del Gobierno Nacional
adscrita del MADS encargado del
levantamiento

En materia de RTMyEC tiene como
funcién la de expedir la certificacién
a los CDA, mediante el cual se

= Ley 99 de 1993, art. 17.
= Resolucién 3768 de 2013,
articulos 6,y 12.
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Actor / Ambito

Unidad organica /
Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

Ambito: Nacional

y manejo de la informacion cientifica y
técnica sobre los ecosistemas que
forman parte del patrimonio ambiental
del pais, asi como de establecer las
bases técnicas para clasificar y zonificar
el uso del territorio nacional para los
fines de la planificacion y el
ordenamiento del territorio.

acredita que cumplen con las
exigencias en materia de revisiéon de
emisiones contaminantes.

Servicio Nacional de Aprendizaje (SENA)

Ambito: Nacional

Institucidn adscrita Ministerio de
Trabajo y Seguridad Social, encargada
de la formacién profesional integral,
para la incorporacion y el desarrollo de
las personas en actividades productivas
que contribuyan al desarrollo social,
econdmico y tecnoldgico del pais.

Formar y certificar académicamente
a los inspectores o técnicos
operarios de los CDA. Esta
certificacion debe ser remitida a la
Subdireccion de Transitoy a la
Supertransporte.140

Una de sus funciones es la de dar
formacidn profesional integral a los
trabajadores de todas las
actividades econdmicas para
aumentar la productividad nacional
y promover la expansion y el
desarrollo econémico y social
armonico del pais.

= Ley 119 de 1994, articulos 1,
2y 314,

= Resolucidn 3768 de 2013, art.
6.

Centros de Diagndstico Automotor (CDA)

Ambito: Local

Son los entes, de naturaleza publica o
privada, responsables de llevar a cabo la
RTMYEC, previa habilitacion de la
Subdireccién de Transito de la Direccién
de Transporte y Transito del Ministerio
de Transporte.

Efectuar la RTMYEC, a fin de
verificar que los vehiculos cuentan
con las condiciones minimas
mecanicas, ambientales y de
seguridad; para lo cual verifica que
los vehiculos cumplen los requisitos
establecidos en las Normas Técnicas
Colombianas (NTC), aplicables para
cada tipo de vehiculo.

= Ley 769 de 2002, articulos 2,
53y 54
= Resolucion 3768 de 2013

140 Esta labor también es cumplida por las Instituciones de Educacién Superior autorizadas por el Ministerio de Educacién Nacional.
141 hitps://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=14930

79


https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=14930

Sistematizacion del marco técnico y normativo de la inspeccion técnica vehicular y de la medicion las emisiones vehiculares, en paises de América Latina

Actor / Ambito

Unidad organica /
Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

= Emite el Certificado de las RTMyEC
y, de manera sistematizada,
procede a reportar dicho resultado
al Registro Unico Nacional de
Transito (RUNT). Asimismo, llevan
un registro computarizado de los
resultados de las RTMyEC de cada
vehiculo, incluso de los que no la
aprueben.

Autoridades de Trénsito distintas al
Ministerio de Transportey a la
Supertransporte

Policia Nacional a través de la Direccion

de Transito y Transporte (DITRA).

= Agentes de Transito y Transporte
pertenecientes a los Organismos de
Transito (departamental, municipal o
distrital).

= |nspectores de Policia, los Inspectores
de Transito, Corregidores o quien haga
sus veces en cada ente territorial.

= las Fuerzas Militares donde no haya
presencia de Autoridad de Transito

Ambito: Nacional, Departamental,
Municipal o Distrital, seguiin corresponda

Velan por la seguridad de las personas y
las cosas en la via publica y privadas
abiertas al publico, y para regular la
circulacion vehicular y peatonal y vigilar,
controlar e intervenir en el
cumplimiento de las normas de transito
y transporte en su jurisdiccion; por lo
que se encuentran facultadas para
abocar el conocimiento de una
infraccion transito.

= Fiscalizar que todo vehiculo que
circule por las vias publicas y
privadas abiertas al publico cuente
con RTMYEC, mediante acciones de
fiscalizacion, y sancionar el
incumplimiento, de ser el caso.

= Ley 769 de 2002, articulos 1,
3,6,7,53,131 (codigo de
infraccidn C.35)
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2.3.2 Maedicion de emisiones

La Constitucion Politica de la Republica de Colombia, en sus articulos 79 y 80, establece como
obligacion del Estado proteger la diversidad e integridad del ambiente; fomentar la educacién
ambiental; prevenir y controlar los factores de deterioro ambiental; imponer las sanciones
legales y exigir la reparacion de los dafios causados.*?

El articulo 28 de la Ley N° 769 — Cédigo Nacional de Transito Terrestre establece que para que un
vehiculo pueda transitar por el territorio del pais, debe, entre otros, cumplir con las normas de
emisiones contaminantes que establezcan las autoridades ambientales. Asimismo, el articulo 50
del referido cddigo prescribe que, por razones de seguridad vial y de proteccidén al ambiente, el
propietario o tenedor del vehiculo -de placas nacionales o extranjeras- que transite por
Colombia, tiene la obligacion de mantenerlo en dptimas condiciones mecdanicas, ambientales y
de seguridad.'*®

Por otro lado, mediante el Decreto 948 de 1995 se aprueba el Reglamento de Proteccidon y
Calidad del Aire,'** en el cual se establecen las normas y principios generales para la proteccién
atmosférica, los mecanismos de prevencion, control y atencidn de episodios por contaminacion
del aire generada por fuentes contaminantes fijas y méviles.

En esa linea, el literal b) del articulo 2.2.5.1.2.2 del Decreto 1076 de 2015, Decreto Unico
Reglamentario del Sector Ambiente y Desarrollo Sostenible, establece que la quema de
combustibles fésiles utilizados por el parque automotor es una actividad contaminante sujeta a
prioritaria atencién y control por parte de las Autoridades Ambientales; siendo el Ministerio del
Ambiente y Desarrollo Sostenible la autoridad competente para establecer normas ambientales
y fijar los estandares permisibles de emisién de contaminantes producidos por fuentes moviles,
asi como para establecer los requisitos de certificacion del cumplimiento de normas de emision
para vehiculos automotores y los mecanismos de evaluacién de emisiones de los mismos.*

Asimismo, mediante la Ley N° 1972 de 2019, se establece la proteccidn de los derechos a la salud
y al medio ambiente sano estableciendo medidas tendientes a la reduccién de emisiones
contaminantes de fuentes moviles.'4®

Asimismo, en el articulo 3 de la mencionada ley se establece que el Ministerio de Minas y Energia
desarrolla las acciones pertinentes para garantizar la produccién, importacién, almacenamiento,
adicion y calidad en la distribucion de combustibles necesarios para el cumplimiento de los
estandares de emision, estableciendo el contenido del combustible diésel en 10 ppm a cumplir
a partir del 1° de diciembre del 2023,

Por su parte, la “Politica para el Mejoramiento de la Calidad del Aire”'*® establecié en su

lineamiento 2 que era necesario continuar con el avance de la reduccidon de azufre en los

142 https://dapre.presidencia.gov.co/normativa/normativa/Constitucion-Politica-Colombia-1991.pdf

143 http://www.secretariasenado.gov.co/senado/basedoc/ley 0769 2002.html

144 https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Normal.jsp?i=1479

145 Decreto 1076 de 2015, articulos 2.2.5.1.6.1, 2.2.5.1.8.2 y 2.2.5.1.8.3.: https://www.minambiente.gov.co/wp-
content/uploads/2021/06/Decreto-1076-de-2015.pdf

146 http://www.secretariasenado.gov.co/senado/basedoc/ley 1972 2019.html

147 Actualmente el contenido de azufre seria menor o igual a 15 ppm.

148 CONPES, 2018, p. 61
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combustibles: en 2020, diésel de 20 ppm y gasolina de 100 ppm; en 2021, diésel de 10 ppm a 15
ppm y gasolina de 50 ppm; antes de finalizar 2025, diésel de 10 ppm, y entre 2026 y 2030,
gasolina de 10 ppm. Asimismo, se contemplaba que el Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sostenible, en el primer semestre de 2019, adoptard por resolucidon los estandares de emisién
para vehiculos, acordes con la calidad del combustible distribuido, como una medida para
restringir el ingreso al pais de tecnologias vehiculares contaminantes.

En esa linea las bases del Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022, expedido mediante Ley N°
1955 de 2019, establecen que el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible actualizara los
estandares de emision de fuentes moviles hasta llegar a EURO VI, para mejorar la calidad del aire
y prevenir los impactos en la salud publica.

Asi, en atencién al marco normativo expuesto, el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible,
mediante Resolucién N° 762 de 2022, establecid los limites maximos permisibles de emision
de contaminantes que deben cumplir las fuentes mdviles terrestres, reglamenta los requisitos y
certificaciones a las que estan sujetas, sean estas importadas, ensambladas o de fabricacion
nacional (articulo 1), la cual es aplicable a todas las fuentes mdviles terrestres de carretera y de
uso fuera de carretera, con excepcion a aquellas listadas en su articulo 3.

En cuanto a los LMP, éstos se encuentran establecidos en la Resolucion N° 762 de 2022 (ver
norma en fila CO5 del Cuadro 14) y su detalle en el Anexo 2 del presente informe.

De otro lado, con relacién a los estandares de emisidn, la Ley N° 1972 de 2019 y la Resolucién N°
762 de 2022, establecen lo siguiente:

= Vehiculos con motor ciclo diésel:
- Nuevos: Euro VI
- Encirculacién: Euro VI (a partir del 1 de enero de 2035, en tanto los vehiculos
que tengan estandares anteriores pueden seguir circulando)
= Motocicletas:
- Nuevas: Euro 3
- Encirculacién: Se encuentra pendiente, por parte del Ministerio de Transporte
en conjunto con el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, la
aprobacién de un plan y cronograma de para que a 2030 se cumpla con el
estandar Euro 3.
= Vehiculos con motor ciclo otto a gasolina: Euro 4/IV
=  Vehiculos a gas natural: Euro VI

Ahora bien, de acuerdo a lo previsto en el articulo 5 de la Resolucion N° 762 de 2022, el
fabricante, ensamblador o importador de fuentes moviles terrestres al territorio nacional,
debera obtener el Certificado de Emisiones en Prueba Dindamica (CEPD) y el Visto Bueno por
Protocolo de Montreal, en el cual se consignan las especificaciones técnicas, la informacion de
prueba y los resultados de la medicidon de las emisiones generadas por los prototipos de las
fuentes mdviles o de los motores prototipo, a fin de verificar que los vehiculos nuevos que

149 https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma_pdf.php?i=93970
150https://www.cancilleria.gov.co/sites/default/files/Normograma/docs/resolucion_minambienteds 0762 2022.htm
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ingresen al pais cumplan con los limites maximos permisibles de emisiones contaminantes
previstos en la mencionada resolucidn.

Asimismo, conforme el articulo 22 de la misma norma prevé que, las autoridades ambientales
pueden verificar, sin previo aviso y en el marco de sus competencias, el cumplimiento de los
limites maximos permisibles de emisidén en prueba estatica establecidos en la misma resolucién,
en las fuentes mdviles terrestres de carretera que vayan a ser vendidas por el fabricante,
ensamblador, importador o comercializador, siguiendo el procedimiento previsto en el
mencionado articulo.

Asimismo, las autoridades ambientales, en el marco de sus competencias, y en conjunto con las
autoridades departamentales, distritales y municipales de transito, realizan operativos de
verificacion de emisiones contaminantes generadas por las fuentes mdviles terrestres de
carretera en circulacion, empleando los equipos y procedimientos establecidos en las Normas
Técnicas Colombianas (NTC) 4231, 4983 y 5365. Los operativos de revisidon deberan realizarse
como minimo con la siguiente periodicidad:

Tabla 3. Colombia — Frecuencia minima de operativos en via

Municipios con poblacion Frecuencia minima Puntos minimos/dia
> 1,000,000 habitantes 15 dias/mes 4
> 300,000 habitantes 4 dias/mes 2
> 100,000 habitantes 4 dias/ario 2

Fuente: Tabla 25, Articulo 23 de la Resolucion N° 762 de 2022

Sin perjuicio de ello, las autoridades de transito, siguiendo el procedimiento previsto en el Cédigo
Nacional de Transito, se encuentran facultadas para verificar que los vehiculos que transitan por
el territorio cumplan con la normativa vigente de emisiones contaminantes y limites maximos
permitidos®®?,

151 Resoluciéon N° 762 de 2022, articulos 25, 26 y 27.
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Cuadro 12. Colombia: Mapeo de actores en la medicion de emisiones vehiculares

Actor / Ambito

Unidad organica /
Area

Competencia

Funciones

Normas / Sustento de
intervencion

Ministerio del Ambiente y
Desarrollo Sostenible (MADS)

Ambito: Nacional

Como ente rector de la gestidn del
ambiente y de los recursos
naturales renovables es la
autoridad competente de orientary
regular el ordenamiento ambiental
del territorio y de definir las
politicas y regulaciones a las que se
sujetan la recuperacion,
conservacion, proteccion,
ordenamiento, manejo, uso y
aprovechamiento sostenible de los
recursos naturales renovables y del
ambiente, a fin de asegurar el
desarrollo sostenible. Asimismo, es
la autoridad competente para
dirigir el Sistema Nacional
Ambiental (SINA), a fin de asegurar
la adopcion y ejecucién de las
politicas, planes, programasy
proyectos respectivos, para
garantizar el cumplimiento de los
deberes y derechos del Estado y de
los particulares en relacion con el
ambiente.

Generales

Disefiar y formular la politica nacional en relacion con
el ambiente y los recursos naturales renovables.
Definir y adoptar las politicas, planes, programas y
proyectos del Sector Administrativo de Ambiente y
Desarrollo Sostenible

Regular las condiciones generales para el
saneamiento del medio ambiente y el uso, manejo y
aprovechamiento de los recursos naturales con el fin
de mitigar o eliminar el impacto de actividades
contaminantes.

Determinar las normas ambientales minimas y las
regulaciones aplicables a todas las actividades que
puedan generar directa o indirectamente dafos
ambientales.

Dictar las regulaciones ambien