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MAIN PROBLEM
Cambio Climático

TRANSPORTES
N°2 en contaminación

STATUS GLOBAL 
VEHÍCULOS 

PESADOS

REGULACIÓN Y 
POLÍTICAS 
LOCALES



STATUS GLOBAL
Descarbonización de flota crece en todo el 
mundo

Vehículos Comerciales (IEA)

Crecimiento post 
reducción de 
incentivos en 

China

Camiones Eléctricos (IEA)



ESTRATEGIA NACIONAL DE ELECTROMOVILIDAD
Descarbonización de flota al 2035 y 2045

DEADLINE

Oferta de vehículos cero 
emisiones al 2035

POLÍTICA

Instrumentos de fomento y 
aceleración migración del 
transporte cero emisiones.



Diseño de proyectos para 
descarbonización de Flota

Concentración de proveedores de 
vehículos, infraestructura de carga y 

energía.

Idea/Deseo Proyecto Licitación Implementación Operación

Barreras

BARRERAS A LA DESCARBONIZACIÓN
Migrar flotas desde combustión a cero emisiones

● Credibilidad : La organización no cree en la viabilidad
● Técnica : No ha sido posible pasar de piloto a flota
● Económica : Las estimaciones indican que el costo flota es

mayor a la de combustión.



METODOLOGÍA DE DESCARBONIZACIÓN
Modelo Greta V1

54321

● Estrategia de reducción de 
costos

● Efectos colaterales positivos en 
medioambiente y comunidades.



METODOLOGÍA DE DESCARBONIZACIÓN
Modelo Greta V2 - Plataforma de modelamiento de descarbonización

Greta V2 funciona para transporte de personas y camiones de carga.

Baja especialización
30% sobrecosto

Fuera target contrato
64% ofertas

Baja especialización
150 días sobre plazo

http://drive.google.com/file/d/1RrdZw9dhXiOFrgC8coFLTVbdAt0Tup5G/view


Ministerio de Obras Públicas
Cómo diseñar un proyecto de 
descarbonización de flotas



Barcelona, Oslo, Copenhagen, Viena, Berlin, Sttutgart, Estocolmo y Helsinki
No se encontró información sobre sud y north america

STATUS DE ORGANIZACIONES SIMILARES
Descarbonización de flotas
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80% de los activos está distribuido en

● Bulldozer, Station Wagon, Semi Remolque, Rodillo, Retroexcavadora, Motoniveladora, Furgon Laboratorio, Cargador Frontal, Camioneta.

60% de los activos está distribuido en:

● 22,3 % Camionetas

● 38% % Camiones

MAPEO DE LA FLOTA
Descarbonización de flotas
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Tipo de Faenas

922
Vehículos

1.091
Maquinaria

120
Circula en camion 

cama baja

971
Circula por sus 

propios medios en 
caminos

922
Circula por 

caminos

20%
8 Tipos de faenas

RM
Concentración de faenas

Jornada
09 a 17 hr

Traslado
60 a 90 min

Detención
13 hr

Agrupación
Provincial

Zona de Acción
Sólo red vial

SELECCIÓN DEL OBJETIVO
Descarbonización de flotas



BD VEHÍCULOS Y MAQUINARIAS MOP

El precio promedio está vinculado a la oferta 
existente y homologada en Chile.
No corresponde a un precio promedio para 
todos los vehículos de la BD MOP.

PRIORITARIOS

Vehículos que fueron identificados como los 
más representativos de acuerdo a la 
distribución de estos en las faenas del MOP.

ANTIGÜEDAD

Vehículos que según su año de adquisición, 
corresponde su reemplazo de acuerdo a lo 
informado por MOP, considerando 10 años de 
uso.

ECONÓMICO

Vehículos eléctricos que técnica y 
operacionalmente se puede realizar su 
reemplazo y en los cuales el TCO es menor 
que las unidades de combustión.

PR y PRE

PR : Vehículos que cumplen con la condición de prioritarios y 
reemplazable por antigüedad.
PRE: Vehículos que cumplen con la condición de prioritarios, 
reemplazable por antigüedad y con TCO menor al diesel.

SELECCIÓN DEL OBJETIVO
Descarbonización de flotas



ESCENARIOS DE TASAS DE REEMPLAZO MOP
Presupuestaria

28 un / año - 1,3 % / año
Deseable

80 un/año - 3,8 % / año
Estrategia Nacional Electromovilidad

*160 un/año - 7,5 % / año

PROYECCIÓN DE REEMPLAZO AJUSTADO A PRESUPUESTO

Unidades reemplazables que coinciden con los criterios de prioridad, antigüedad y viabilidad
económica, ajustados al presupuesto disponible y de acuerdo a los precios de mercado Chileno en
2025.

Tasa de reemplazo máxima  (80 Un/año)

● Máxima : Superar una tasa de reemplazo de más de 80 unidades por año
significa que MOP estaría sub utilizando los activos.

● Mínima : Evitar crear una acumulación de unidades a reemplazar hacia el
final del período (2035) que puede afectar la operación dado que es
posible que sea un problema masivo.

Tasa Reemplazo Presupuestaria : 28 un / año (avg)

CONSTRUCCIÓN DEL ROADMAP
Definición de la tasa de reemplazo

Tasa Reemplazo Máxima : 80 un / año (avg)



Operación

Base provincial
Maipú

Piloto
● 1 Motoniveladora
● 1 Cargador Frontal

Electrificación
● 1 Camión Tracto
● 2 Camión Tolva
● 1 Camioneta
● 1 Camión Aljibe

Recebo de capas 
de rodadura 
granulares

Infraestructura de Carga
VENTAJAS
● Espacio

disponible de
carga.

● Transformador
existente.

● Óptima
distancia entre
transformador y
ubicación del
sistema de
carga.

Objetivos

Realización del Proyecto
Técnicamente es viable migrar vehículos y maquinarias que 
cuentan con una versión eléctrica, la dificultad principal se 
encuentra en resolver cómo realizar la carga, sobre todo para 
unidades que se mantienen en faena.

Reducción de emisiones
Dentro de los diferentes tipos de gases y partículas que emiten 
los vehículos y maquinarias a combustión interna, la 
realización de este piloto que considera la migración hacia 
versiones eléctricas permitiría reducir cerca de 903 toneladas 
de CO2.

Reducción de ruido
La migración de vehículos y maquinarias desde combustión a 
eléctricos tiene una reducción proyectada de 10 dB, que 
equivale aproximadamente a un 50%

Control de Impacto en Costos
Aproximadamente un 4,8% de menores costos refleja la 
migración de las unidades correspondientes al tópico de 
electrificación.

PRIMER PASO DE DESCARBONIZACIÓN
mix de piloto con electrificación de flota.



Desde 1912 
existen vehículos 

eléctricos, 100 
años después 
tenemos las 

condiciones para 
su masificación.
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