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La Megalopolis de la Ciudad de México

® México cuenta con una
zona megalopolitana que
se encuentra en la region
central del pais y esta
integrada por la Ciudad
de Mexico y el Estado de
Mexico, asi como por los

Leyenda

estados de Hidalgo,
Puebla, Morelos,
Querétaro y Tlaxcala.




Marco juridico en México
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NOM-042-SEMARNAT-2003

NORMA Oficial Mexicana NOM-042-SEMARNAT-2003, Que
establece los limites maximos permisibles de emision de
hidrocarburos totales o no metano, monoxido de carbono, 6xidos
de nitrogeno y particulas provenientes del escape de los vehiculos
automotores nuevos cuyo peso bruto vehicular no exceda los
3,857 kilogramos, que usan gasolina, gas licuado de petrdleo, gas
natural y diesel, asi como de las emisiones de hidrocarburos
evaporativos provenientes del sistema de combustible de dichos
vehiculos




NOM-042-SEMARNAT-2003

Definicién 3.11 OBD Il, EOBD o Similar.

¢ Los sistemas de diagnéstico a bordo que permiten registrar e identificar las fallas de
operaciéon de los componentes del sistema del tren motriz relacionados con las
emisiones, entre otras:

& Deteccion de condiciones inadecuadas de ignicidn en cilindros.

¢ Eficiencia del convertidor catalitico.

4.5 Los vehiculos automotores a gasolina, gas licuado de petréleo y gas
natural, objeto de la presente NOM deberan tener incorporado el sistema de
diagndstico a bordo (OBD Il, EOBD o similar)



NOM-047-SEMARNAT-2014

NORMA Oficial Mexicana NOM-047-SEMARNAT-2014,
Que establece las caracteristicas del equipo y el
procedimiento de medicion para la verificaciobn de los
limites de emisién de contaminantes, provenientes de los
vehiculos automotores en circulacion que usan gasolina,
gas licuado de petrdleo, gas natural u otros combustibles
alternos.



NOM-047-SEMARNAT-2014

® 4.2 Preparacidon para las pruebas.

® 4.2.4 Sistema de Diagnéstico a Bordo.

Los vehiculos 2006 y posteriores que cuenten con OBD deberan realizar una rutina del mismo
como parte de la prueba y los datos relativos de emisiones seran registrados en la base de

datos.

® 4.2.4.1 Revisar que los dispositivos siguientes se encuentran en buen estado, a
través de la lectura de los cddigos de falla presentes en el sistema OBD.

Posicion del acelerador.

Masa y flujo de aire.

Sensores de oxigeno.
Convertidor catalitico.
Funcionamiento de un cilindro.
Valvula recicladora de aire (EGR).

El sistema de ventilacion del motor.

El filtro de carbon activado.

Las mangueras de conexién al motor y al tanque de
combustible.

Temperatura del refrigerante del motor.

Presidn absoluta del multiple de admisién.



NOM-167-SEMARNAT-2017

NORMA Oficial Mexicana NOM-167-SEMARNAT-
2017, Que establece los Ilimites maximos
permisibles de emision de contaminantes para los
vehiculos automotores que circulan en las
entidades federativas Ciudad de México, Hidalgo,
Estado de México, Morelos, Puebla y Tlaxcala; los
métodos de prueba para la evaluacion de dichos

limites y las especificaciones de tecnologias de
informacién y hologramas.




4.1 Evaluacion del vehiculo automotor

Los vehiculos automotores ano modelo 2006 y posteriores que cuenten
con OBD-ll o EOBD o similar a éstos, cuyo peso bruto vehicular sea
mayor a 400 kilogramos y hasta 3857 kilogramos, y que
utilicen de origen gas natural o gasolina como combustible, deberan
someterse al método de prueba a través del Sistema de Diagnéstico a
Bordo (SDB) establecido en el Anexo normativo | de la presente norma.

4.1.1 Para los efectos de la presente Norma Oficial Mexicana, se
requeriran los siguientes monitores soportados por tipo de SDB.

4.1.1.1 Para vehiculos automotores con Sistema de Diagnéstico a Bordo
del tipo OBD-II, OBDII similar o EOBD EURO 5 y posteriores:

1. Sistema de Deteccion de Condiciones Inadecuadas de Ignicion en Cilindros;
Sistema de Eficiencia del Convertidor Catalitico;
Sistema de Combustible;

Sistema de Sensores de Oxigeno, y

U1 ORI

Sistema de Componentes Integrales.



4.1.2 Criterios de aprobacion

Se considera que un vehiculo automotor aprueba el método de prueba a
través del Sistema de Diagndstico a Bordo (SDB) si cumple con todos los
criterios de aprobacién senalados en la TABLA 1.

- Las autoridades responsables de los PVVO, deberan establecer los
procedimientos, requisitos que deberan aplicarse en los Centros de
Verificacién Vehicular y Unidades de Verificacion cuando la aplicacion del
método de prueba a través del Sistema de Diagnéstico a Bordo no puede
llevarse a cabo debido a que la conexién no es exitosa.

= Si el método de prueba a través del Sistema de Diagndstico a Bordo no
puede llevarse a cabo porque el estado de al menos uno de los monitores
establecidos en el numeral 4.1.1 se senalan como no completados, las
autoridades responsables de los PVVO, deberan establecer los
procedimientos, requisitos y condiciones para aplicar nuevamente el método
de prueba.



4.1.2 Criterios de aprobacion

TABLA 1. Criterios de aprobacion para la
/-YAUTO} Cresr y, evaluacién mediante el método de prueba a

QUALITY AUTO PARTS

través del Sistema de Diagnoéstico a Bordo.

MONITORS
SHOP 1AAUTO.COM Verifccion de cocgos d

Criterio

Conexion con el Sistema de
Diagnéstico a Bordo

Monitores del SDB

Aprobado

Se logra comunicacién con
la ECU del vehiculo
automotor.

Si no existen Cdédigos de
Falla confirmados del tren
motriz en el SDB asociados
a los monitores senalados
en el numeral 4.1.1

Si todos los monitores, por
tipo de SDB, sefalados en
el numeral 4.1.1 estan
completados.




Implementacion

® Cada estado o entidad federativa es responsable de su
Programa de Verificacidon Vehicular Obligatoria

® Desarrollo de programas informaticos (software)
especializado

®Uso de microprocesadores basados en ELM327 o SNT1110
®Uso de opciones comerciales genéricas
& Sistema centralizado

® Bases de datos de informacién



Retos de la implementacion

® Vehiculos que no tenian “activado” el OBD

® Vehiculos que no contaban con EOBD o OBD-II

® No se lograba la comunicacion con algunos vehiculos
® Tramas de respuesta no esperadas

® Lo monitores no estaban completos

® Se borraban la memoria del vehiculo antes de la prueba



Retos actuales

® Uso de simuladores de OBD

® Uso de “computadoras” simulando la del auto

® Se rompe la comunicacion para forzar la prueba de emisiones
® Lo monitores no se completan

& Se ha logrado permear la “cultura” de no borrar la memoria del
vehiculo antes de la prueba



