Preguntas y respuestas

A continuacién se publican las preguntas y respuestas, hechas con respecto del proyecto
“CAMPARNA DE MEDICION PN EN VEHICULOS PESADOS A DIESEL CON TRAMPA DE PARTfCULAS, EN
CDMX":

1. ¢los equipos de medicién de nimero de particulas, seran proporcionados por la SEDEMA o
el programa CALAC?
e NO. La empresa proponente debera buscar alianzas estratégicas con proveedores
tecnoldgicos que deseen realizar pruebas piloto con sus equipos en CDMX.

2. (El costo de las calibraciones de los equipos de medicién deben de considerarse en los
costos de la propuesta econdmica o seran calibrados por la SEDEMA o el programa CALAC?
e El costo de la calibracion debera ser incluido como parte de la propuesta.

3. ¢Parala medicién de opacidad se puede utilizar un analizador de gases y opacidad marca:
MAHA, modelo MET 6.3.1?
e La medicion de opacidad sera utilizado solo como referencia. Respecto del opacimetro,
se podra utilizar cualquier equipo que cumpla con la norma mexicana NOM-045.

4. ¢Paralarealizacidn de las pruebas de medicidn se considera que la calidad del combustible
es homogénea en las unidades a evaluar?
e Dado que los DPF son altamente sensibles al diésel utilizado, se asume que se cuenta con
diésel UBA en toda la ZMVM. De esa manera, se realizard la prueba con el combustible
gue se encuentre en el vehiculo.

5. ¢élos diagndsticos de las unidades que no cumplan con los niveles de medicidn, deberan ser
cualitativos o cuantitativos?
e Los resultados son cuantitativos hasta los limites marcados por el instrumento.
e En los vehiculos cuyo resultado de la medicidn de ndmero de particulas supere los
250,000 particulas/cm3, se deberd indagar y reportar la posible causa de falla y anunciar
a los gestores de la flota, de manera que se pueda realizar un mantenimiento del sistema
y propiciar una segunda medicidn.

6. ¢Los mantenimientos a las unidades que no cumplan con las mediciones serdn
responsabilidad de los gestores de la flota?
e Escorrecto.

7. ¢élas mediciones se realizardn en una misma instalacion gestionada por la SEDEMA?
e No. Las mediciones se realizaran en los patios de los operadores de los vehiculos, en los
horarios que ellos consideren pertinentes a los cuales el proponente debera ajustarse.

8. ¢Enlos términos de referencia no se incluye la guia técnica para la inspeccién técnica
periddica (ITP) de vehiculos provistos con filtros de particulas diésel basado en el conteo de
particulas version 2, se puede descargar de alguna direccion electrénica?
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e Las guias técnicas se podran descargar de la siguiente direccién:
https://programacalac.com/info/estudios-y-guias/

¢En caso de que no se puedan concluir las mediciones por falta de disponibilidad de las

unidades, o causas no imputables al consultor, se puede ampliar el tiempo de ejecucion del

proyecto?

e SEDEMA Yy el programa CALAC+ estan a cargo de garantizar las unidades para la medicién
en los patios de los operadores.

e En caso de causas no imputables al consultor, se podran ampliar los plazos de medicién.

Lo anterior con motivo de que en nuestro pais la comercializacién de unidades provistas de
origen con filtro de parti culas, se inicié desde el afio 2017aunque con la certificacion
tecnoldgica EURO V y/o EPA 07, es decir, sin inyeccidn de urea y sin la gestion electrdnica
necesaria para asegurar la regeneracion puntual y oportuna de los filtros. A cinco afios de
distancia, hemos confirmado directamente en campo que los filtros de algunas unidades
han sufrido dafos fisicos y observan incluso niveles de emisién de opacidad elevados.
Hemos confirmado igualmente que existen filtros que reportan excelentes resultados en
términos de emision de material particulado pero que inhiben los problemas de
combustidn, no necesariamente por un mantenimiento preventivo deficiente sino por
desgastes de las partes mecdnicas en el motor y sistemas periféricos que no pueden ser
identificados con herramientas electrénicas sino con pruebas fisicas y herramental
mecanico.

En la referida guia técnica se establece como parte del acondicionamiento la desconexion
de la valvula de regeneracion de gases de escape mediante OBD. En algunos casos, esto es
posible con el software de ingenieria del fabricante de las unidades pero no es accesible
para otras instancias, incluso sus propios distribuidores lo cual haria necesario una
intervenciodn fisica directa en la EGR de la unidad pero pueda dar lugar a un desempeiio
mecdanico y ambiental diferente al esperado.

e En pruebas realizadas en Europa y Colombia se ha verificado que la mayoria de los
motores tienen la vélvula EGR cerrada en condiciones de ralenti y muy pocas (sobre todo
tecnologia EURO VI) semi abierta en esta condicién. También se ha verificado que la
variacion en cuanto a emisiones en numero de particulas no es significativa con la valvula
EGR cerrada o semi abierta cuando el DPF estd en buen estado de funcionamiento, por lo
gue durante las pruebas se realizara la medicion en ralenti sin modificaciones mecanicas
o via software del motor.

A efecto de lograr el mejor control de las variables que pueden incidir en los resultados de
las pruebas , sometemos a su consideracion la posibilidad de que, a nivel de trabajos
preliminares al acondicionamiento de las unidades, se pueda establecer una "linea base" de
emisiones. y como parte complementaria, llevar a cabo un diagndstico al sistema
electrénico de las unidades y un diagndstico mecanico que permita confirmar que, los filtros
estan actuando de manera eficiente.
e El objetivo del ejercicio de medicién es simular los procedimientos para medicion de NP
en una planta de revisiéon técnica (Verificentro, o en calle). Por tanto, el procedimiento a
seguir debera ser el recomendado en la guia


https://programacalac.com/info/estudios-y-guias/
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e https://programacalac.com/publicaciones/guia-tecnica-para-la-inspeccion-tecnica-
periodica-itp-de-vehiculos-provistos-con-filtros-de-particulas-diesel-basado-en-el-
conteo-de-particulas-2/

Confidencialidad: ¢Se deberd incluir en la propuesta, un compromiso de confidencialidad o

no divulgacién de informacién? Por parte de la compaiiia que represento. O en su caso

¢Ustedes nos entregaran el formato del convenio?

e CALACH+ le enviard a la propuesta ganadora un borrador de contrato, donde se
encontrard la clausula de confidencialidad.

Unidades para evaluar: Considerando que en el parque vehicular que circula en la zona

metropolitana de la CDMX, se puede identificar un porcentaje muy alto de vehiculos diésel

ligeros éIncluiran en la evaluacion vehiculos diésel ligeros?

e SEDEMA, RTP, Metrobus y las empresas de transporte de carga, facilitaran los vehiculos a
ser medidos.

Equipos de medicién: ¢ Es necesario adquirir equipos de medicidon? En uno de los alcances de

la convocatoria se menciona que se garantizardn los resultados con el uso de 2 equipos, ¢Es

necesario presentar un numero especifico de equipos? ¢Es necesario que los equipos sean

de determinada marca y/o especificaciones?

e La empresa proponente deberd buscar alianzas estratégicas con proveedores
tecnoldgicos que deseen realizar estar pruebas piloto en CDMX.

Normatividad internacional: Las referencias internacionales de las emisiones maximas
permisibles vigentes. En especifico ¢ Con qué normatividad internacional se haran las
comparaciones: EURO; EPA; CARB; ¢Japonesa etc.?

e Las pruebas se realizaran de acuerdo a las guias sugeridas por el programa CALAC+, en el
marco del Grupo de Trabajo para América Latina, sobre medicién de nimero de
particulas, que pueden ser descargadas de:

e https://programacalac.com/info/estudios-y-guias/

Compafifas aceptadas como evaluadores: ¢ Cuantas compafifas? é Unicamente sera aceptada

o contratada una compafiia para realizar la evaluacidn de las 300 unidades?

e Es facultad de los proponentes realizar las alianzas que considere pertinentes. Para este
proyecto, solo un consultor, o grupo consultores en conjunto, sera contratado.
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